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pe? ed glavnimi deli modela je
t najpreprostejdi - zagotovo
§ smernik ali navpiéni rep.
wwbefis Na modelu opravija vsaj
dve nalogi: stabilizirta model po
smeri in omogoda zavijanje mod-
ela. Najpreprostejia izvedba je
nepremicni stabilizator. TakSen je
pa preprostih  malih  modelih.
Narejen je iz enega kosa in nima
nobenih gibljivih delov. Omogodéa
stabilno ravno letepje ali stabilno
kroZenje (Ce je montiran malo
posevno). Na prvi pogled se zdi,
da ga model sploh ne potrebuje,
V¢asih tudi vidimo kakéne zacetnike,
ki spustijo model iz roke, tudi Ce
se je pravkar .odlomil smernik.
Model v prvem trenutkun Se leti
ravno, toda Ze po metru ali dveh
zaloe zavijati in konca na zemlji
v divji spirali. V resmici ni niti
najmanjie moZnosti, da bi uspesno
letel; -niti v popolnem brezvetrju
ne. Druga izvedba je smernik
brez premicémega krmila a s
ploddico, ki jo na zemlji lahko
nastavljamo. Tretja vrsta je smernik
sestavljen iz dveh delov:
nepremifnega  stabilizatorja in
premicnega krmila. Krmilo premi-
kata vlecna kljuka ali tajmer. Tako
labko model med poletom sprem-
inja smer: ppr. labko krozZi bolj
ostro ali bolj 8iroko, lahko leti
ravno ali celo zavija na nasprotno
stran itd. O najpreprostejsih izved-
bah za male modeléke ne bomo
govorili. Obdelali bomo v glavaem
smernike za modele kategorije A-
1 in F1A.

Glede nacfina delovapja jih
poenostavljeno razdelimo na
nepremicne smernike in smernike
s krmilom. Glede na nacin gradnje
razlikujemo polope smernike 1in
konstrukcijske (klasi¢ne).

Polni smernik (slika 1) izdel-
amo npr. iz de§éice balze. Obi&ajno

slika 1.

izberemo zelo lahko balzo, na
defdico nanifemo obliko smernika
in z olfa noZfkom izreZemo. Pri
rezanju pustimo milimeter-dva roba
za bruSenje. Smernik obrusimo. in

-je Ze skoraj gotov. Lahko ga

oblefemo z najtanjfim japonskim
papirjem. V vsakem primeru ga
vsaj dvakrat lakiramo z mnitrola-
kom.

- Konstrukeijski smernik (slika
2} izdelamo obicajno iz letvic balze
podobno kot krilo ali vodoravni

/

/

rep. Balza naj bo srednje lahka.
Gotovo konstrukcijo prebrusimo,
zaoblimo robove in jo obletemo z
japonskim papirjem. Smernik veckrat
lakiramo z nitrolakeom:.

V nadaljevamju c¢lanka bomo

slika 2.

govorili ve&inoma o polnih smerni-
kih. Vendar vse povedano podob-
no velja tudi za konstrukeijske.

Nepremicni smernik

Za modele A-1 pogosto upor-
abljamo kljuke, ki ne zahtevajo
spreminjanja polozaja krmila med
letom. Na tak$nem modelu skrbi
za zavijanje samo smernik, za
ravii vlek na vivici pa samo
Kljuka.V tem primeru je glavni del
smernika stabilizator. V idealizira-
nem primeru bi smernik bil samo
nepremicni stabilizator. TakSen
smernik nam kaZeta sliki 1 in 2.
Ce bi Zeleli, da model leti ravno
bi smernik stal ravno; ¢e bi Zeleli
zavijanje bi smernik stal posevno
(v tlorisu glede mna vzdolino os
trupa). Ker pa ne moremo naprej
toéno dolociti poloZaja ne za ravno

'in ne za dolofen premer zavijanja

je takina refitev le teoretska.
Prakti¢no vedno na takSen smernik
prilepimo gibljivi del. To je lahko
ploscica, ki Strli od smernika nazaj
(slika 3) ali pa je =zadnji del
smernika odrezan in pritrjen tako,
da se da premikati levo-desno
(slika 4). To je -potrebno zaradi
prve reglaZe modela. Tudi med
sezono moramo velkrat ponovno
nastavljati smer. Pogosto na mod-
elu kaj popravijamo ali sprem-
injamo; lahko se kaj tudi zvije ali
premakne. V takih primerih z

slika 3.
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nepremicno i emicno

sitka 4.

gibljivim delom ponovno nastavi-
mo smer. Ce so nam vied bolj
aerodinamicne in estetske refitve
( v letalstvu aerodinamika in
estetika pogosto gresta skupaj)
izberimo smernik s slike 4. Izdel-
amo ga iz dveh plasti. Po Sabloni
ali naértu izreZemo dve enaki
plodéici balze 1 do 2 mm. RazreZemo
na prvi in drugi del. Na desko
plozime en komplet de&lic,
namazemo z lepilom (epoksi ali
kontaktno lepilo), poloZimo irak
tanke alu plocevine in od zgoraj
prilepimo oba ostala dela. Cez to
damo kos polivinila in obtezimo
cel smernik z knjigo. Ko je lepiio
suho obdelamo smernik z brusnim
papirjem  in  dvakrat lakiramo,
Spodnji rob gibljivega dela je malo
vi§ji od spodnjega roba negi-
bljivega dela (slika 4). Gotov
smernik z negibljivim delom pril-
epimo na trup. Aluminij v smerni-
ku deluje kot tecaj in hkrati skrbi,
da gibljivi del ostane v nastavljen-
em poloZaju. Smer nastavljamo z
premikanjem gibljivega dela.

Ce dajemo prednost prepros-

konzerve Coca Cole ali piva in
podobno). Pri reglazi nastavljamo
smer z vpogibanjem aluminijskega
traku.

Pri prevozu modela, pristankih
v vejah ali grmovju itd. se nam
lahko gibljivi del premakne. Pri
teh smemnikih je koristno na
modelu na nek naéin oznaditi
"delovni” poloZaj gibliivega dela.
Ce se da s flomastrom oznadimo
do kod je odklonjen gibljivi del.
Pred letenjem vedno prekontroli-
rammo poloZaj. Lahko uporabimo
tudi buciko, ki kaZe odklon.

Smernik z krmilom
Vedina modelarjev na modelih
F1A (v zadnjem Casu pa tudi na
A-1) uporablja takine kijuke, k

zahtevajo krmilo na smerniku. To -

krmilo se med letom premika in
upravlja model. Smerniki za tak8ne
modele so prakiitno vedno podob-

{slika 6). Naredimo jih iz tanke
plo¢evine ali kupimo gotove, Talkéni
tedaji se dobijo v trgovinah za RC
modele. Ta reditev je uporabna Ze
sploh za konstrukcijske smernike,
ker so letvice balze debelejie. V
stabilizatorju in Jrmilu s pilico
naredimo utore za tecaje in telaje
vlepimo z epoksi lepilom.

2. Krmilo pritréimo z ozkion -
trakovi tkanine lepljenimi navzkriz
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ni smerniku s slike 4. slika 7.
tecaj ro'c‘ica z leve pa desno
s} stran in obratno (sli-

slika 5.

ka 7). Ce je sprednji
konec tkanine prile-
plien na levi strani, .

Zadnji premifni del smernika je
pritrjen tako, da se z lahkoto lahko
premika. Tako nastane pravo
krmilo. Tak¥no krmilo je povezano
z kljuko ali tajmerjem, ki ga
premikata. Glavoi problem pri teh
krmilih so teaji in rodica za
upravljagje (slika 3).
Pritrditey krmila

Krmilo labko pritrdimo na ved
na¢inov. Opisali bomo nekaj
najpogostejsih.

je zadnji konec prilepljen na desni -
in pbratno. Med stabilizatorjem in -
krmilom gre trak tkanine na
nagprotno stran. Zato nalepimo
vse| trakove najprej na stabilizator
in gele ko je suho 3¢ na krmilo.
Uporabimo umetno svilo ali najlon
tkapinoc. Pri lakiranju moramo -
paziti, da ne polakiramo gibljivega
deln tkanine med stabilizatorjem -
in krmilom. Zaradi nitrolaka lahko
tkapina postane trda in po neka-

tosti pred lepoto, izberimo 1. Krmilo lahko pritrdimo na jkratnem upogibanju poka. Ce je

preprostej§i  smernik s slike 3. stabilizator z obiajnimi tefaji. tkanina obcutljiva na lak smemo

Tega lahko naredimo kar iz ene lakjrati le preden prilepimo tkani-

plasti 2-4 mm debele balze. Lahko JEN N no| In 8¢ takrat pazimo pri

ga zlepimo tudi iz treh plasti lahke L__] __d lepljenju  tkanine. Z lepilom

balze 1 mm. Srednjo plast lepimo namaZemo balzo in ne tkanine!

z letnicami balze vodoravno, zu- 5. Krmilo pritrdimo na stabili-

nanji pa navpi¢no. Zaradi manjie zatpr s Sivanjem (shika 8). Na

teze lepimo e z acetonskim krmilu in na stabilizatorju nariemo

lepilom {npr. ne z belim). TakSen 5 |[do 10 mm od roba pike

smernik se bo manj zvijal in lomil. S B endkomerno na razmaku najved 10
Gotov smernik zbrusimo do konéne N mm. Z navadno S§ivanko in z .
oblike in mnanj =z kontaktnim navadnim sukancem §ivamo navz-

lepilom (neostik) nalepimo trak kriz skozi te pike. Sivamo tako, da

aluminijske plofevine (Aerc ma- siita 6 suKanec na eni strani pride ven iz
trice za offet tiskarske stroje, balze, med deloma balze gre na
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slika 8.
nasprotno stran in tam spet v
balzo. To je nekoliko podobno
navzkriznem lepljenju trakov tka-
nine. Pri §ivanju nekoliko zategu-
jemo, da krmilo precej tesno
prilega na stabilizator. ReZa med
obema naj bo kar mnajtesnejSa.
Tesno pridito krmilo bo lepo teklo
na teh "teéajih” iz sukanca. Tudi
tu je bolje lakirati prej, Ceprav
sukanec ni tako obcutljiv na lak
kot tkamina. Po Sivanju lahko
lakiramo le 8e enkrat. Res pa je,
da smo mi tak8ne smernike lakirali
§e vedkrat in sukanec ni nikdar
pokal.

4. Krmilo prittdimo s tkanino
vilepljeno med plasti balze. V tem
primeru naredimo smernik iz dveh
plasti tanjSe balze. Po isti §abloni
izrezemo tudi kos tanke mnajlon
tkanine.
obrusimo na oblo, da se bo krmilo

gladke obradalo (slika 9).
tkanina
a N
L I —
stika 9.

Cel smernik zlepimo v celoto tako,
da je tkanina med zunanjima
plastema balze. Pri lepljenju tesno
staknemo sprednje in zadnje dele.
Gotov smernik obrusimo in pazli-
vo nekajkrat lakitamo (tudi tu
pazimo mna del tkanine med
stabilizatorjem in kemilom). Smernik
s tkanino je zelo odporen na lome.
Rocica krmila

Ker je krmilo povezano s kljuko
mora imeti rofico. Obiéajno je to
dvostranska rodica. Na eni strani
je napeljava od kljuke, na drugi pa
gumica, ki vrada krmilo v prvotno
lego (slika 10). Takino rodico
naredimo iz vezane ploice 1 min

Dele iz balze na stiku .

}:;ucika gumica
H—
slika 10. )

ali iz celuloida. Na konceh rofice
zvitamo dve luknjici 1 mm. V
krmilu s pilico naredimo zarezo in
vlepimo rocico. Rodico lahko nal-
epimo fudi na krmilo od spodaj.
To je preprosteje, le leplieno
mesto ni tako trdno. Vsekakor
pritrdimo rofico &im niZje, da se
Zica od Ikljuke lomi d&immanj
Navzgor. Ce imamo kvalitetno
lepilo raje izberimo izvedbo na
spodnjemn robu krmila. V stabili-
zator od spredaj vtaknemo buciko
s stekleno glavico za pritrditev

srednjemu delu krila, ugki pa ne).
Ravni vlek na vrvici dosefemo z
odklonjenim krilonmt. Ker model
nikdar ni simetriCen tudi krmilo
nikdar ne bo stalo ravno. "Nor-
malni” ali izbodi$¢ni poloZaj torej
dolo¢imo pri reglaZi modela in ne
na papirju. Ko govorimo o normal-
nem poloZaju vedno mislimo na
tega.

Tudi e model ima simetriéno
zvitje krila in bo za zavijanje skrbel
odiklonjenc krmilo, ne bo model
praktiéno nikdar letel ravno kadar
je krmilo v poloZaju ravno. Torej

gumice,
Véasih na modelih vidimo tudi
vzinetco
<

N

( -

g

slika 11.
enostransko roCico (slika 11). tudi tam mislimo na poloZaj ko
Ta izvedba je aerodinamifno model leti ravno in ne, ko krmilo

ustreznejia a istocasno dosti teZja
za izdelavo. Namesto gumice v
tem primeru v krmilo in stabiliza-
tor ugradimo jekleno Zico, ki
deluje kot vzmet in vraca krmilo
v normalni poloZaj.

Poloiaj krmila med kroZenjem

Aerodinamiéno in stabilnostno
je v prostem planiranju najustreznejsi
poloZaj krmila ravono. V tem

stoji idealno ravno.

Odklone krmila v eno ali v
druge stran omejujemo z ome-
jevalniki. O teh smo Ze v reviji
pisali, zato samo na kratko. Na
trup pod krmilom nalepimo ploi€ico
balze. V to balzo wvtikamo na
potrebnih mestih bucike, ki ome-
jujejo odklone krmila. Lahko je pa
tudi ploidica kovinska in so na njej

=
. =
>
N2
==

stika 12,

primeru zagotavlja zavijanje pozi-
tivni kot notranje polovice krila (v
resnici damo pozitivni kot le

vijaki M2 za omejevanje (slika 12).
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2 a svetoviem preenstvu 1989. leta
v Argentini je v kategoriji F1A
osvojil stebmo kolajno prakti€no
k. neznani tekmovalec

- Todor Bojadiijev iz Bolgarije. Podobno
presenedenje je priredil davinega leta 1977
na svetovnem prvenstvu na Danskem v isti
kategoriji njegov rojak Kostadim AbudZijev.
Konstadim prvotno sploh ni bil prijavijen
za reprezentanco v FlA temvel v FIC.
Zaradi potkodbe enega od reprezentantov
v FlA so takrat AbudZijeva "preselili” v
FlA (Kostadimu je F1C bila glavna
kategorija, je pa oblasno tekmoval tudi v
FlA; obratno kot Tone Vidensek). Ne le,
da se je zamenjavaobnesla-Kostadimje-
postaleelo svetovni prvak!

Bojadzijev  vidi  prednosti svojega
modela v profiln krila in optimalnem
razmerju velikosti nosilnih povrdin in rodice
repa. Gre za univerzalni model, uporaben
v moénem vetru, v turbulencli in mirnem
vremenu. Izkazal se je predvsem v
turbuleatnem ozragju. Zelo dobro je vodljiv
v vleku in ima lep prehod iz pracke v
planiranje. :

Opis modela

Krilo je deljive in ima profil Hansen
AH 6407. Lom kiila je dvojen (W). Krilo
je pripeto na bajonete zbruSene tako, da
se zoZujejo. Sprednji del krila je plankiran.
Plank je sestavlijen iz sendvi¢ konstrukcije.
04 znotraj navzven so plasti: plast steklene
tkanine 26 g/m2 pod kotom 45 stopinj na
sprednji  rob, plast Rohacella 1 mm,
steklene tkanine 26 g/m2 pod kotom 45
stopinj in 3¢ ena plast enake steklene
tkanine pod kotom 90 stopinj. Sendvié
lupina je zlepljena in oblikovana skupaj z
karbonskim nosilcem (spodnja letvica se
zoZuje od 9x1 -na 4x1 in zgomnja od 9x1,2
na 4x1,2). Vmes sta stojini iz smrekove
letvice 1 mm. Vse je narejeno v dvodelnem
kalupu in z vakuumsko metodo. Todor pri
oblikovanju planka uporablja polrebra, ki
jib kasneje vzame ven. K temu kompletu
sprednjega  dela so  kasneje prilepljena
zadnja polrebra iz balze 1,8 mm in na
koncu zadnja letvica iz balze 3x19 mm.
Uske so narejene klasiéno: sprednja letvica,
plank iz balze 0,8 mm in pokonéna letvica
iz smreke 1 mm. Polrebra pod plankom in
na zadnjem delu udk so iz balze 1.8 mm.
Celo krilo je obleeno 2z japonskim
papirjem. Vsi deli krila so brez zvitja le na
levi (zunanji} vski je negativ. Gotovo krilo

335, 6 o

Vasja Kozuh
ima 150 g.

Vodoravni rep s profilom NACA 20-
A-08 je klasicen. Smrekovi letvici 1,2x3 mm
se k komcu zoZujeta. Stojina je iz lahke
balze. Sprednja letvica je iz balze 4x6 mm,
zadnja 1,5x10 mm. Rebra so iz balze T mm.
Obleden je z najtanjdim japonskim papir-
jem. TeZa repa je 8 g

Trup je ves iz umetnih vliaken. Glava
je iz steklene tkanine; cev za rep pa iz
steklene tkanine in karbonskih vlaken TeZa

cevi, dolge 800 mm, je 18 g. Navpini rep
je zbruSen iz polne balze. TeZa komplet-
nega ftrupa je 253 g

Model tma mehanizem za nekaksno

"delno” BUNT izstrelitev. Med vlekom je
vodoravni rep dvignjen (zadnji rob je
dvignjen - torej, negativni kot za vzpenjanje
modela), takoj po izstrelitvi se za trenutek
odkioni smernik, dve sekundi po izstrelitvi
pa se vodoravni rep postavi v normalni
poloZaj za planiranje.

2 b
[=]
, % , i
4 l / i
# el _/ ,
oy e '
.’_Z)_;" ~y
i . / MODEL KATEGORIE F1A
g /KONSTRUKQEtT BBJADzIJE'\ﬁ BULHARSKD
k:".;/ ): ..", 2.MISTO NA‘/};%S 89
2 A o0, sV
= 4 / =y Yy
J_\'f,/ / v, RUZB(F-HN@'G&GTI
Nyl -'_/‘. 4 KEiiD‘EE'/‘ "7 mag
~y / / Lovop Sy 3g
S A S AN e G S
- /r\ / ‘;% \7 S
S/ / / oy » o Jr/
%) LV .
SV S S & &
8
"85
sf (L |/ / o Qf LS
I / / HET POTAHU TORZ. SKRINE STREDD
o h ! 3
E’ 4 /| : ; /
»AE".: ¢ '
g
- ,::\_;J-" .
S :
o4 i 7
L N '
{7 : j
—‘?J %0
ST TSI
[ 19

3

LETALER] MODELAR /93



¥ onstruktor modela Delfin
je Radoslav Cizek iz Ceske.
Model Delfin je nastal leta
oity ghize 1949 iz ostankov ve€ mode-
lov. Cudna kombinacija je takoj
dobro letela. Model se je na vrvici
dal lepo viedi, v zavoju v termiki
pa je izredno stabilno krozil. Z
petdesetmetrske vrvice je Delfin
ietel povprecno okoli 165 sekund.
Konstruktor Radostav Cizek je z
Delfinom zmagal na veé tekmah.
Ker je na prvenstvu Ceikoslovaske
1949. leta zasedel drugo mesto so
ga poslali na mednarodno tekmo v
Belgijo (poslali so model in ne
konstruktorja - z modelom je
tekmoval drugi tekmovalec). Tam
je zasedel peto mesto. Zanimivo pa
je, da ga je v Belgiji komisija med
tekmovanjem trikrat tehtala. Tako
dobro je planiral, da so sumili, da
je laZji od predpisane teZe.

Izdelava

Krilo je deljeno. Povezano je
z dvema spojkama iz vezane ploige
3 in 5 mm. Spojki se vtikata v
skatlici dolgi 60 mm (od prvega do
tretjega rebra v korenu). Skatlici
sta prilepljeni med letvice nosilcev.
Profil krila je modificirani MVA
301. Zadnji rob na elipsastih
zakljudkih krl se dviga in tvori
negative. Rebra so iz §pera 1 mm
in olajSana. Rebra v korenu so
polna, le z zarezami za Skatlice
spojk krila; od zgoraj in od spodaj
so previeena s trakovi Spera 1 mm
firokimi 10 mm. Polovici krila
skupaj driijo gumijaste zanke; na
sprednji in zadnji letvici so prile-
pljene kljukice za gumo. Sprednja
letvica je na koncu krila upognjena
(nad plamenom ali pa jo pred
upogibanjem zmofimo). Zadnja
letvica je vzdolZno trikrat zarezana
po vsej dolzini loka, $pranje so
namazane z lepilom, letvica pa ob
jabloni upognjena in pritrjena z
bucikami. Zunanji lok je iz bam-

Bowris Koéuh"

busove{ letvice 4 mm. Glavni nosilec

krila jc-:‘ iz smrekovih letvic 3x5 mm,
pomoZni pa iz letvic 3x3 mm. Pri
obeh ﬁosilcih sta letvici povezani s
stojinamni iz Spera 0,8 mm.

Tru‘p je spredaj sedmerokoten,
za krilom pa prehaja v Sesterokot-
nik. Rebra trupa so iz Spera 1,2 in
I mm. Glavica je iz lipovega lesa
in sestavljena iz treh delov. Vzdoline
letvice |trupa so smrekove 3x3 mm.
Smu&ka sega od glave trupa do
petega rebra. Narejena je iz avioipera
3 mm) V smucki je ved zarez za
vleko modela. Spodnji del trupa je
prevlecen s Sperom 0,8 mm.
Podobno je ojafan tudi zgornji del
trupa ldo prvega rebra za krilom.
Kolitki za pritrditev krila so iz
srnrekc‘)ve letvice 5x%3 mm; trdo so
vtaknjéni v luknje v Speru in niso
prilepljieni. Ce model trdo pristane
se koligki polomijo in krilo ostane
celo. ‘ :

Namaiéni rep ima na spodnjem’
delu lok iz bambusa 4 mm. Zgoraj
je mizica za vodoravni rep iz balze
debele‘ 4 mm in Siroke 25 mm.
Spredaj in zadaj so kolicki za
pritrditev vodoravnega repa. Gotov
rep je ‘Prilepljcn k zadnjemu rebru
trupa. §tiﬁ podaljfane letvice trupa
so prilepljene k nosilcu navpicnega
Tepa. ‘

Vodoravni rep ima olajSana
rebra ]‘,Z Spera 0,8 mm. Nosilec je
iz smrekovih letvic 2x3 mm in
stojine‘ iz Spera 0,8 mm. Sprednja
in zadnja letvica repa sta iz balze.
Rep je:, narejen iz dveh polovic in
zlepljen z V-lomom (3tini stopinje).
Spoj je ojaan s Sperom med
letvicami nosilca. Srednje rebro iz
balze ‘3 mm je okoli in okoli
plankirano z deilico balze 2 mm
§iroko‘6 min. Profil repa je Clark-
Y, stanjan na 9,2%.

Cel‘model je previeden s srednje
debelim papirjem {na originalnem
modelu papir Kablo) in trikrat

Iakiraﬂ z brezbarvaim nitrolakom.

Reglaia

Tezis¢e modela je med 40 In
45% tetive v korenu - torej
priblizno 90 mm za sprednjim
robom. Da bi model krozil je krilo
v tlorisu postavlijeno nekoliko
poSevno na trup. Originalni
mode! Delfina ni imel determal-
izatorja.

Kako narediti Delfina pri nas

Pri nas bomo teZko dobili 3per
0,8 mm 1 mm in 1,2 mm, papir
Kablo in bambusove letvice. More-
biti bi glede uporabe materialov
morali sprejeti nekoliko milejSa
pravila. Ce bl trdno vztrajali pni
uporabi originalnih materialov bi
zelo zavrli zaCetke razvoja te veje
modelarstva pri nas. Predlagamo
takino reSitev: vefinoma je treba
uporabiti materiale, kot na original-
nem modelu; desar pa ne moTemo
dobiti pa lahke nadomestimo s
podobnimi materiali, toda le s
takimi, ki bi jih Ze takrat konstruk-
tor lahko uporabil. Torej bomo
namesto papirja Kablo uporabili
neki drug papir {ne pa naprimer
folije), namesto Spera bomo upo-
rabili debelejii fumir ali v skrajnd
sili trfo balzo, namesto bambusa pa
tanjie smrekove ali e bolje lipove
letvice in podobno. Seveda lahko
na modelu vgradimo tajmer in
determalizator.

Ce bo oldtimerjev pri nas vel in
bode morda celo postala redna
tekmovanja z njimi bomeo pa takrat
predli na pravila, kot jih imajo v
modelarsko razvitej$ih deZelah. Zaen-
krat raje pohodimo principe, ne pa
razvoja te veje modelarstva. Za
principe e pride gas. Vse lJjubitelje
takih modelov in modelarje, ki Ze
pripravljajo ali gradijo tak$ne mod-
ele pa pozivamo, da se oglasijo s-
predlogi in sugestijami. Radi bomo
objavili kaki¥nokoli misel, ki bi
pognala razvoj nmaprej. Tudi ce se
s ¢em ne strinjate, nam napisite.

Prirejeno po nocriy Radoslave Ciska {Modelor 3/1963).
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SQSCI KOZM!/\

no A-enko Paula Lagana iz
Nove Zelandije SINNER
5. Da npe bo pomote:
Smner 5 v vsem ustreza nasi
kategoriji A-1, le teZa je pred-
pisanih 220 g {pri nas ni predpisa-
na). Model ima precejen razpon,
moderne zakljuke vik, neobidajni
smernik in preprosto gradpjo.

Opis modela

Krilo je nedeljivo in se na trup
pripne z gumicami. Za nase
pogoje bi svetovali pri tem spre-
membo in pritrditev krila s po-
Lamidnimi vijaki. Vsa rebra so iz
balze 1,5 mm.Sprednja letvica je iz
balze 6x6 in zadnja iz balze 12x3
(v uskah se zoZuje na (x3). Glavni
nosilec je iz letvic 6x3, ki se
zozujejo v uskah na 3x3. Zgornja
letvica v srednjem delu je iz
smreke, spodnja v srednjem delu
in obe v uikah so iz tife balze.
Dodatna letvica glavnega nosilca
je iz smreke in je dolga 150 mm
na vsako stran (torej 300 mm).
Stojina je iz Spera 1 mm do
dolZine dodatne letvice glavnega
nosilca. Naprej je do ulk stojina
iz balze 1,5 mm in v uskah 1 mm.
Krlo je enkrat lakirano z redkimn
nitrolakom, zbruieno in obleceno
z japonskim papirjem. Na krilu je
turbulator 0,5 mm. Za desno
kroZenje je krilo zvito tako: desni
srednji del ima pozitiv 1 mm in
leva ufka negativ 1 mm.

Vodoravni rep je ves iz balze.
Rebra so iz zelo lahke balze 1 mm,
diagonalna rebra pa iz balze 0,8
mm. Sprednja letvica je 3x4 in
zadnja 8x2,5. Nosilec je iz letvic
1,5x1,5. Stojina je iz labke balze
0,8 mm. Oblecen je z Mylar folijo.
Ce ga bomo oblekli z japonskim
papirjem niso potrebna diagonalpa
rebra.

Navpicni rep je zbrufen iz
polne balze 2 mm. Sprednji in
spodnji rob je ojacan z nekaj nitmi
karbona. Prelepljen je z najtanjSim
japonskim papirjem.

Trup je sestavljen iz cevi
(steklo/karbon) in glave iz trde
balze 10 mm. Glava je ojaana z
bocnicami iz $pera 0,8 mm. Morda
je najbolje, e naredimo glavo po
zgledu modela Cebula in pritrdimo
krilo z vijaki. Sinner 5 ima sicer
na trupu kolike iz bambusa 3 mm
za pripenjanje gume. Vleéna
kljuka je tipa Hatschek.

Ker ima krilo precejinje raz-

make med rebri in ker je glavni
nosilec precej zadaj, se japonski
papir pri napenjanju "vsede" in
profil ni ve¢, kot b1 moral biti
Zato svetujemo, da ugradite
pomoZzni nosilec na zgormjem
sprednjem delu. Zadostovala bi
balzova letvica 3x2 mm, na sredini
med sprednjo letvico in glavoim
nosilcem. Za mocne izstrelitve bi
tudi predlagali, da se vsaj v srednji
del krila doda stojina iz balze tudi
spredaj na glavni nosilec in ne
samo zadaj. TakSen Skatlasti nos-
ilec je le malo teZji a precej
trdnejéi.

CG 5% %

MODEL F1H

SINNER 5

PAUL LAGAN
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Boris Kouh

eteCa krila so lepa letala.
V danadnjem casu so pri
p nas Ze pozabljena; nekoé
atomees? 50 jih radi gradili. Po leta-
lmh lastnostih se ne morejo meriti
npr. z normalnimi tekmovalnimi
modeli v enaki kategoriji. Tako bi
modelar z lete€im krilom A-2 bil
v podrejenem poloZaju na tek-
movanju z obifajnimi A-dvojkami.
Vendar vse i v tekmovalnih
rezultatih. Ze tako je najveckrat
modelarstvo  "osvajanje nekorist-
nega sveta” in zakaj ga ne bi
popestrili z neobicajnimi modeli.
Ker pa je tudi tu potreben razvoj
in postopnost smo za zadetek
izbrali model CeSke kategorije A3
(povrd§ina najveC 12 dm?® in teZa
najmanj 150 g). Drugié bomo
objavili nacrt leteCega krila kat-
egorije A-l in na koncu Se
kategorije F1A.

Izdelava

Vse mere so v milimetrih.
Pustik je konstrukcijsko zelo pre-
prost model. Za izdelavo reber
(modificirani profil CRD 11 ing.
Lnenicke} aercodinamiéno in
geometrijsko zvitega krila potrebu-
jemo samo dve enaki fabloni iz
plo¢evine. Rebra za srednji del do
aerodinamicne ploice (plutek na
nadrtu) zbrusimo med Sablonama
po obi¢ajni metodi. Rebra zunan-
jih koncev krila naredimo po
Sablonah le v sprednjem delu do
globine 50 mm. Nato Sabloni
obrnemo na glavo in dokoncamo
zadnji del rteber. Tako dobimo
profil negativen v drugi polovici.
Prvih pet reber od sredine so iz
§pera 2, rebra ob -aerodinamicni
ploddi so iz balze 5, ostala pa iz
balze 2. Aerodioamicni plos&i
naredimo iz §pera 0,8 mm in pri
tem pazimo na smer letnic.

Sprednja letvica je iz smreke
2x4, med rebri nanjo prilepime
koftke balze 4x4 (na¥ nasvet:
morda je bolje oblikovati zaletek
reber drugade in na smrekovo
letvico nalepiti kar balzovo 4x4 v
kosu, prilepiti rebra in pozneje
oblikovati nos profila z brufenjem
obeh letvic). Glavni nosilec je iz
dveh letvic trfe balze 2x17, zadnja
letvica je tudi iz balze 3x13.
Spodnja letvica glavnega nosilca je
od spodaj ojaéana Se s stekleno
tkanino. Zaldjuéek krila zbrusimo
iz lahke balze 5. Zelo je pomem-
brio, da so zunamyi deli krila (od
aerod. ploSée navzven) &im laZji.

Polovici krila sta nataknjeni na
jeklena bajoneta iz Zice za dvoko-
lo. V trupu sta bajoneta upognjena
na zanko in =zalita z epoksi
lepilom. V rebrih sta cevki nare-

jenl iz papirja ali tanke alu
plodevine.
Trup izreZemo iz SEpera 3.

Determalizator je tipa Zwilling.
Narejen je iz vrate, ki se odprejo
na stran od trupa pod kotom 90
stopinj. Naredimo jih iz $pera 0,8
in prifrdimo na trup s teaji iz
najlon tkanine. V zaprtem poloZaju
jih drZi gumica na koli¢ku zadaj za
trupom (na mnacrtu vodoravoa
palcka iz bambusa). Ker ni ne v
nadrtu In ne v opisu izdelave
enoznaéno oznaceno lahko pred-
postavljamo, da so vrata dvojna -
torej se odpirajo na obe strani.
Ohbojna imajo paltko iz bambusa;
med palédki napnemo gumico in
damo tledo vrvico (fitilj). Vrata se
naslanjajo v zaprtem polozaju na
kolicek iz smreke 4x4 (na nalrtu:
smrk 4x4). Odprejo se zaradi
gume napete med kolitkoma na
trupu in na vratih. Da se odprejo
le do 90 stopinj je pred vrati na
trupu nalepljen trikotni omejevalnik

na katerega se naslonijo vrata (na
nadriu: zaraZka prekl. 2). Sprednji
del trupa z odprtine za obteZitev
prelepimo, ko so Ze prileplieni
tedaji za vrata determalizatorja, z
obeh strani s Sperom 0,8 mm.
Boéna kljuka je iz Spera 2 (na$
nasvet: naredite jo raje iz Zice, kot
je v Letalskem modelarju Ze bilo
opisanc}. Navpifmi rep izreZemo
in zbrusimo iz balze 3. Ker je teZa
modelv A3 omejena je model
obtezen nad teZiféem s kosom
svinca (na unadrtu: oloveny pre-
chod). Ker to pri nas ni pomem-
bno, naredimo aerodinamiéni pre-
hod kar v kosu z navpiénim
repom. Trup in srednji deli krila
so lepljeni z epoksi lepilom,ostalo
pa z belim lepilom. Model je
skoraj neuniljiv. (tudi tukaj vam
svetujemo, da v krilu uporabite
kar belo lepilo -npr. Mekol).
Srednji deli krila so oblefeni z
debelim japonskim papirjem, neg-
ativol zunanji deli pa s tankim. Pet
milimetrov za sprednjim robom je
prilepljen turbulater (mit). Desni
srednji del ima negativ 3 stopinje
(to je pribliZno 5 mm) in levi 2
stopinji (priblizno 3,5 mm). Na
zadnji letvici desnega zumamjega
dela je plos€ica iz alu plocevine za
nastavljanje desnega zavoja.
Puitik je zelo stabilen okoli
vseh osi. Prototip je takoj letel in
lahko si ga dvignil natanéno nad
glavo. Prototip je konstruktorju na
nekem tekmovanju odletel, ker ni
prizgal fitilja. Po sedemnpajstih
minutah se je izgubil z vidika na
veliki viSini. Pozneje so jih naredili
ge celo vrsto,
Po naéniu Jana Spalenega (Modelar 1/1984).

io
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petimi leti v Franciji je v
B Lkategoriji F1B osvojil naslov
= ¥ svetovnega prvaka zelo za-
nimiv tekmovalec Bob White, V
mednarodni tekmovalni arend se je
pojavljal Ze dve desetletji. Leta
1971. je osvojil bronasto kolajno
na svetovnem prvenstvu; takrat je
bil drugi na svetu na¥ Vilim
Kmoch. Bob White je pozneje fe
veckrat bil zelo uspefen in kondno
osvojil najvrednejii naslov - v
starosti Sestdeset let. Znafilnost
modelov Boba Whitea so elipticni

g@

Vi: L
v q

sja Kozuh
zakljucki kril, majhen razpon in
predvsem dva smernika. Kot eden
redkih reglira svoje gumenjake na
letenje  desno med delovanjem
motorja in levo v prostem letu.
Tudi model Neo. 22 je jasen
predstavinik cele vrste podobnih
modelov, ki jih je Bob naredil
(Stevilka 22 pomeni, da je dvain-
dvajseti v tej razvojni liniji} in s
katerimi je tekmoval. Na enakih
nacelih gradi Bob White tudi
ostale svoje gumenjake drugih
kategorij (npr. P30, Coupe d’Hiver
itd).

Opis modela

Krilo majhnega razpona je v
enem kosu. Vse letvice nosilcev se
zoZujejo proti uskam. Krilo ima
W-lom (lom v stedini in na ugkah).
Kouci usk so sorazmerno visoko
dvignjeni(134 mm!). Sprednja letvica
je iz balze 6x5 (v uskah je zlepljena
iz ve€ plasti balze). Zadnja letvica
je v stednjem delu iz smreke
6,4x1,6 v uikah pa iz balze. Letvica
pomoZnega nosilca je iz trie balze:
v korenu 5x1,3, na lomu ugke
3,8xL,3 in na koncu 2x1,3. Skatlasti
glavni nosilec je sestavljen iz
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smrekovih letvic: v korenu zgoraj
14x1,3 in spodaj 14x1,1, na mestu
loma uSke 10x1,3 in 10x1,1 in na
koncu uwsk 1.3x1,3 in L3x1.1. V
uskah so tudi letvice glavnega
nosilca iz balze. Stojine Skatlastega
nosilca so iz balze 1,6 in v ufkah
1. Vsa rebra in diagonalna polre-
bra so iz lahke balze 1,5. Krilo je
prevledeno s tankim papirjem. Po
vedkratnem lakiranju sta nma krilo
po vsem razponu nalepljena dva
turbulatorja: prvi, tanj$i (0,25 mim)
je 8 mm za sprednjim robom in
drugi, debelej§i (0,38 mm) na
sredini glavnega nosilca. Zvitje
krila: leva sredina 0, desna sredina
1,5 mm pozitiva in obe uski po 3
mm negativa. Krilo tehta 57,7 g.

Vodoravai rep je ves iz balze
in ima V-lom. Sprednja letvica je

3x3, zadnja 6,5x1,5. Letvice glavnega
nosilca so0 6,5x1,3 in se zoZujejo na
3x1,3. Stojina je iz labke balze 1,3,
Vsa rebra so iz balze 1,3. Tudi na
vodoravnem repu je turbulator
(0,25 mm). Nalepljen je na sredini
glavnega nosilca. Obleen je s
tankim japonskim papirjem,.
Navpitni rep je dvodelen. Oba
dela sta zbruSena iz lahke polne
balze 1,6. ZbruSena sta tako, da
imata v tlorisu prefil (podoben
profil kot vodoravni rep, le precej
tanj§i). V smeri letenja sta levi
strani profila ravai. Navpicni rep
je naleplien na konce vodor-
avnega. Vse skupaj tehta 12,2 g
Elisa ima premer 648 mm in
korak 813 mm. Kraki so zbruleni
iz balze in na mestu pritrditve
ojadani s steklenc tkanino in

smolo. Motor je sestavljen iz niti
gume FAT od 1x3 do Ix6. Celotni
prerez gume je 96 mm2. Os elise
je nagnjena 5 stopinj navzdol. TeZa
glavéine in gume je 41,3 g

Trup je nedeljiv. Sprednji del je
narejen iz karbonske tkanine in
smole, zadnji del je cev iz balze
1,6 in wpoleplien z japounskim
papirjem. Na koncu je na trupu
spodnji del navpitnega repa (pla-
vut), narejen iz polne balze. Trup
tehta 80,1 g.

Na modelu ni nikakrinih meh-
anizmov. Bob White ne uporablja
niti tajmerja za determalizator. Za
determalizator uporablja kar tleco
vivico (fitilj). Se enkrat poudari-
mo: model je regliran za desno
kroZenje v vzpenjanju in levo
krozenje v planiranjuo.

Tekmovanja za 3. Zupanekov pokal:
16.1. Skupna tekma v Novi Gorici

13.2. Skupna tekma v Novem Mestu
27.2. Skupna tekma v Murski Soboti

31.3.

Tekmovanja
11.9. tekma
9.10. tekma v Lescah
7.11. tekma

5.12. tekma v Celju

Skupna tekma v Ljubljani (Psata)

za 4. Zupanekov pokal:
na CerkniSkem jezeru

v Murski Soboti

13.2. Novo Mesto: 11. Memorijal Stojana Kranjca F1 ABC in Al (do 16 let).
April Ptuj: Ptujski pokal za sobme modele.
29.5. Kamnik: DrZzavno prvenstvo FIH (Al) za ¢lane in pionirje do 16 let ter
F1A za juniorje (po FAI do I8 let).
4.in 5.6. Ptuj: Stajerski pokal (in hkrati drZavno prvenstvo) F1 ABC.
5.6. Lesce: Gorenjske osnovne Sole F1IH (Al).
18.9. Ptuj: Petovija pokal F1 ABC (rezervni datum 11.9.).
9.10. Lesce: Gorenjski pokal F1 ABC.

5.12. Celje: 5. Memorijal M. Boriska F1 ABC

LETALERG MODELAR 1/93
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estvica razvrstitve mode-
larjev za leto 1993 ima
g vrsto slabosti. To je uradna
el lestvica Letalske zveze Slo-
venije in so Steti samo rezultati, ki
so hili do 31. 12. 1992. na zvezi.
Lestvica je narejena le za najbolje
tekmovalce (namenjena je doloéanju
najbolj§ih treh v wvsaki panogi
kategoriji). Zato na njej ni tek-
movalcev F1B in FIC, éeprav so
nekateri na edinem tekmovanju
(na drZavnem prvenstvu) dosegli
ved toék kot vrsta drugih, ki so jih
razvricali. Na lestvici za ¢lane ni
tekmovalcev, ki niso dlani no-
benega kluba v Letalski zvezi
Tudi ni tekem, ki’ niso bile v
koledarju Letalske zveze. Tudi
glede mladincev je situacija kom-
plicirana. Pri nas imamo pionirje
do 16 let (za tekme Al) in, od
svetoviega prvenstva juniorjev 1990

Zapisnik seje komisije za letal-
sko modelarstve pri predsedstvia
LZS, 14.11.1992.

Prisotni: Otokar Hluchy (pred-
sednik komisije), Stane Bizilj (LZS),
Saso Kolar (AK XKranj), Brane
Rozman (AK Litija}, Iztok Vrhovnik
(DM LJ), Slavko Moze (AK Novo
mesto), TomaZ Koliek (MK Krsko),
Luka Znidarsi¢ (AK LJ), Roman
Lozar (MK Kamnik), Konrad
Janzekovi¢ (AK Ptuj), Boris Kozuh
(AK LI}, Zupandi¢ Matjaz, Anie
Skerlavaj.

Na seji je sklenjeno naslednje:

1. Vi§ina $tartnine za driavna
prvenstva v letu 1993 ni omejena.
VY §tartnino so zajeti samo oper-
ativni stroSki (sodniki, nagrade,
potrosni material itd.}.

Za trenerja oziroma vodjo

Slavko Moze

‘ ¥ :
£ A
B

v Mostarju naprej, juniorje do 18
let (za tekme' FLA), lestvica pa je
le ena. Lestvica modelarjev upoSteva
vse modelarske zvrsti; nas pa
zanima samo prosti let. Zato smo
v uredniftvu razmiSljali ali naj to
lestvico pritedimo po -naih mer-
ilih, ali naj ji dodamo tekme (npr.
Zupanekov pokal, Slovenian Open
92 itd.), ali naj jo razdelimo na za
obe vrsti mlaj§ih modelarjev in
podobno. Odlodili smo se na
koncu, da ne. Tako bi nastala spet
nepopolna lestvica saj tudi sami
nimamoc prav vseh rezultatov in
tudi kriterjjev za razvricanje ne.
Se pa lahko o tem pogovorimo na

prvi  vedH tekmi prostoleteéih
modeloy v Novem Mestu in
naredimo posebno lestvico =za

prosti let. Zato za tokrat objavl-
jamo izvleCek iz rang lestvice
Ietalske zveze.

ZAPISNIK

drzavne reprezentance v kategoriji
prostoletecih modelov je prediag-
an Branko LeskoSek in za namest-
nika Slavko MoZe (istoasno tudi
za trenerja juniorjev). Z LeskoSkom
se bo pogovoril Otokar Hluchy. Ce
Leskosek odidoni bo vodja Slavko
MoZe.

2. Predsednik seznani navzode
s finan¢nim programom za udelezbo
modelarskil selekcij na EP in SP
v letn 1993. Navedena sredsiva so
zelo vpraljiva in se tekmovalcem
priporoca, da si poiSéejo sponzorje.

3. Pravilnik o izborua in pripra-
vah drZavne reprezentance LZS v
letalskem modelarstvu s prilogami
je sprejet s pripombo, da se ga ne
potriuje na predsedstvzu LZS, saj
je to zadeva strokovne komisije.

4. Obravravan je in dopolnjen

Miladinci  (skupaj pionirji in
jumiorji; Al in F1A):

1. Znidar§i¢ Luka 35
2. Brejc Kristjan 27
3. Klancar Joze 25
4. Legeni¢ Bo$tjan 15
4. FinZgar Roman 15
Clani (samo za F1A):

1. Rozman Brane 34
2. Gradifek Matevz 24.4
3. Terlep Danijel 22
4. Senéar PrimoZ 13,8
5. Neéemar Toni 10
6. Bauer Darko 8
7. Leskofek Branko 7

koledar tekmovanj in prireditev za
leto 1993.

5. Sprejeti so faktorji za tek-
movanja oziroma za rangiranje
modelarjev Sportnikov: medklubs-
ko tekmovanje 0,4; drZavno prven-
stvo 1; tekmovanja vpisana v FAL
koledarju 2; EP 3 in SP 4.
Tekmovalci dobijo po uvrstitvi
tocke od 15 do 1; te se pomnoZijo
s faktorjem vrednosti tekimovanja.
Rangira se samo prvih petnajst
tekmovalcev. Pri manjem Stevilu
tekmovalcev od 15, dobi
zadnjeuvr§ceni 1 tocko, predzadnji
2 itd. do prvega.

Za tangiranje modelarja Sport-
nika se upoSteva pet najboije
ovrednotenih doseZkov. Komisija
za rangiranje: Otokar Hluchy,
Brane Rozman in Boris KoZuh.

i<
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SKUPNA TEKMA V NOVI GORICI 16. januarja 1993

1. Sencar Primoz %0 90 9¢ 90 90 450 50
2. Vidensek Tone 90 96 96 88 90 448 40
3. Vertot Milan 86 90 90 99 90 446 30
4. Titan  Joze 90 90 735 90 90 435 24
5. Sinic  Milan 77 90 90 g5 90 432 20
6. Legeni€ Bostjan 90 90 90 g8 72 430 18
7. Znidar$ig Luka 90 90 90 60 90 420 16
8. Kozuh  Boris 68 64 &7 90 90 399 14
9. Kozuh  Sa$a 638 53 90 90 90 391 12

10. Vogrin Andrej 69 90 90 50 78 383 10

11. Skerlavaj  AnZe 90 70 90 57 72 379 8

12. Gradisek Matevz 16 90 90 90 90 376 6

13. Zitmik  Peter 50 90 60 90 66 356 4

14. Plut  PrimozZ 73 78 84 62 45 342 2

15. 0Oslaj  Dejan 56 54 61 90 61 322

16. Sinic  Sa%a 90 28 65 90. 32 305

17. Arsi¢  Grade 33 45 51 89 85 303

18. Gramc Mitja 36 54 69 90 50 299

19. KerCmar Rok 20 72 57 62 48 259

20. Mugic  Jan 27 90 38 6 90 251

21. Draksler ~ Martin 90 20 50 53 23 236

22. Sinic  Borut 21 37 63 40 68 229

23. Batisti¢ Peter 19 64 72 42 15 212

24, Juretic Vasja 30 24 48 15 22 139

25. Nardin Matej 10 33 13 33 23 112
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ovinsko dvosedeZno jadral-
no letalo Blanik I1-13 je
eno najbolj§ih Solskih letal
et @¥mna svetu; ée ne kar najboljie!
Zaceli so ga konstruirati 1953,
Jeta; spomladi 1956 je preizkufevalec
Antonin Vlasak prvié poletel s
prototipom. Pri nas v Sloveniji je
Blanik I1.-13 hrbtenica vsega jadral-
nega Solanja. Razen tovarnifkega
D(G-500 ni v Sloveniji nobenega
drugega dvosedeinega jadralnega
letala.

Polmaketa v merilu 1:30 je
namenjena letenju v telovadnicah.
Zato pri gradnjl zelo pazimo na
tezo. Model je ves izdelan iz balze
2 mm in Spera 0,8 do 1 mm.
Lepimo ga z acetenskim lepilom.

Izdelava

Naért je v merilu 1:1. Vse dele
modela prekopiramo z indigom na
trdi risalni papir in natanéno izre-
zemo. Tako dobime Sablone in
prerifemo dele na balzo. Pri tem
strogo pazimo na smer letnic balze.

Trup §t.1 izreZemo z ostrim
olfa nozem z rezervo 1 do 2 mm
na robovih. Iz §pera izreZemo dve

Sasa
boénici &t.2 in jih prilepimo na
trup z obeh strani. ObteZimo s
kmjigami in pustimo, da se posudi.
Natanéno odrezemo obe polovici
krila §t.3, vodoravni rep $t.d4 in
navpicni rep 5t.5. Polovici krila od
spodaj zgladimo z zelo drobnim
brusnim papirjem, obrnemo in od
zgora] zbrusimo profil kot na
nafrtu. NajdebelejSfe mesto na
profilu (sleme) je mnarisano na
tlorisu s Crtkano &rto. Proti koncu
se krilo stanjfuje na 1 mm.
Vodoravnd in navpiéni rep zbrusi-
mo na simetriéni profil z najvedjo
debelino v korenu 1 mm. Trup z
nalepljenima bocnicama zbrusimo
po robovih do natanéne oblike in
izreZemo odprtine za krilo in
vodoravil rep.

Gotove dele lakiramo enkrat z
redkim brezbarvnim nitrolakom.
Suhe narahlo zbrusimo z drobmim
brusnim papirjern in s &rnim tufem
pariemo vse detalje (krmila, obris
kabine, oznake modela itd.). Krilo
in vodoravni rep na sredi razreZemo,
zhrusimo poSevno stitne ploskve
in zlepimo na V-lom. Od spodaj
na trup prilepimo glavno in zadnje

A e

Koéuif\

kolo 3t. 8 in 6 (iz 3pera).
Krilo vtaknemo v odprtino na
trupu in zalepimo. Med lepljenjem
s pogledom od spredaj kontroli-
ramo poloZaj krila. Podobno vlepi-
mo tudi vodoravai rep. Od zgoraj
prilepimo navpiéni rep. Na koncih
kril prilepimo aerodinamiéni vret-
eni 5t.7 iz mehke balze. Na
gotovem modelu preverimo poloZaj
tezis¢a (T). Prototip modela teze
10,5 g mni potreboval nobene
obtezitve na kljunu. Ce je potreb-
no obteZimo model s koi&ki Zice,
ki jih vtaknemo v balzo na ldjunu.
Ce smo pravilno uravnovesili
teZif€e in nastavili kot krila in repa
bo model letel brez posebne

‘reglaZe. Zavijanje modela odpravi-

mo z upogibanjem mnavpitnega
repa, rteglazo po globini pa z
upogibanjem vodoravnega Ttepa,
Model prelepo in daleé planira
(1:10). V telovadnici lahko tekmu-
jemo na daljavo ali pa v preciznem
pristajanju na oznaceni cilj. Ob
tahlem wvetru ga lahko pustimo
jadrati na pobodju tako, da ga
spustimo proti vetru.

Prirgjenn po nadru J. Kaline (Modelar 91986

i
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Svetovno prvenstvo F1 ABC za ¢lane:
4.-9. oktober Lost Hills, California, USA
Prvenstvo Evrope F1D za d¢lane:

8.-11. julij, Brno, Ceska

FAI in svetovni pokal (F1 ABQC):

1.-3. januar, Bundaberg Old, Awvstralija

13.-14. februar, Taft, California, USA

27. februar, Pori, Finska, svetovni pokal

20.-21. marec, Frozen Lake Mijosa, NorveSka,svetovni pokal
9.-11. april, Canowindera NSW, Awvstralija, svetovni pokal
10.-11. april, Salisbury Plain, Anglija, svetovni pokal

1.-2. maj, Maniago (Pordenone), Italija, svetovni pokal

25.-28. maj, Rio III, Argentina, svetovni pokal

29.-30. maj, Domsod, MadZarska, svetovni pokal

30. maj, Cambrai, Francija, svetovni pokal

4.-6. junij, Chrudim, Cefka, svetovni pokal

20. junij, Toledo, Spanija, svetovani pokal

26.-27. junij Helchteren, Belgija, F1 ABC+H, svetovni pokal
10.-11. julij, Szentes, MadzZarska, svetovni pokal

16.-18. julij, Rinkaby, Svedska, svetovni pokal

24.-27. juliyj, Kijev, Ukrajina, svetovni pokal

30. julij-1. avgust, Sibiu, Romunija, svetovni pokal

19.-21. avgust, Thouars, Francija, F1 ABCH+GHI, svetovni pokal
27.-28. avgust, Beersheba, Izrael, F1 ABC+GHI, svetovni pokal
27.-29. avgust, Egeln-Wolmirsleben, Nemdija, svetovni pokal
4.-5. september, Zulpich, Nemdija, svetovni pokal

17.-19. september, Jarpas, Svedska, svetovni pokal

2.-3. oktober, Lost Hils, California, USA, svetovni pokal

16.-17. oktober, Sacramento, USA, F1 ABC+GHI, svetovni pokal
13.-14. november, Lost Hills, USA, F1 ABC+GHJ

29.-31. december, Carterton, Nova Zelandija,

ostale kategorije:

22.-23. maj, Spitzerberg, Awvstrija, F1K

4.-6. junij, Cluj Napoca, Romunija, F1E, svetovni pokal
12.-13. junij, Domsod, Madzarska, FI1K

19.20. junij, Orleans, Francija, F1D (+ F1D beginners & EZB)
2.-4. julij, Gliwice, Poljska, F1 HGIK

8.-11. julij, Brno, Cegka, F1D and Indoor Scale

10. avgust, Karneralm, Awvstrija, F1E

12. avgust, Karneralm, Avstrija, F1E

14. avgust, Karneralm, Awvstrija, F1E, svetovni pokal

10.-11. september, Spaichinger, Nemfdija, F1E, svetovni pokal
25.-26. september, Slanic Prahova, Romunija, F1D

30. sep.-3. okt., Krynica, Poljska, F1E, svetovni pokal
1.-3.0ktober., Liptovsky Mikulas, F1E, svetovni pokal

9. oktober, Rana u Loun, Cetka, F1E, svetovai pokal

g
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