





® seriji clankov bomo obde-
lali vse glavne naline jzde-
lave prednjega dela irupa
]adzalnega modela - glave, Vecinoma

bo napisano veljalo. za A-enke in za
A-dvojke. Poleg lega bomo obdeleli

ludi nekatere preproslejse nacine, ki-

jih za vefje modele (A-2) ne upo-
rabljamo. Poskusah bomo zajeli vse
{ipe glav-in nacinov izdelave, ki ph
danes vidimo na modelih. To pomeni,
da bomo obdelali iudi vse moine
maleriale, ki se uporabljajo. Seveda
bo ostalo kaj neobdelanega; nekaleri
modelarji imajo cisto svoje “glave”.
Polrudili se bomo vendarie, da bo
- vsak nadel kaksno zanimivo idejo,
%i bi mu lahko prisla prav. Najvecjo
Yorist lakih tlankov vidimo predvsem
v uporsbi posamicnih idej ali de-
{ajlov in ne loliko v tem, da bi

modelorji delali kar po kompletnih
recephh (e se vam pa zgodi, da nek

nacin izdelove poznate bolje od

avior]a ali da imele prepmslqso
idejo ip boljso re31tev pa napisite v
revuo Se sploh pa. ce uporabl]atekak
nadin, ki ga v nasi seriji ne bo.

Enostavna glava za A-enko
Za zacetek serije smo izbrali eno
preprostejsih oblik glave za A-enko.
Te bo glava iz polne balze ali
drugega mehkega lesa, prirejena 7a
prilrdilev krila 7z vijaki. Ko se
odlocamo  za pritrditev  krila z
pumicami ali vijaki ima prilrdilev z
vijaki nesporné prednosli. Krilo

prJLr]eno z vijaki je vedno v enakem
po]oza}u glede na trup in ni treba

na nic pazill,

Tudi na]mocn ejsi

sunki velra ne morejo mi¢ pre- -

maknili.

Neko? je veljala bojazen

pred pretrdim pripeliem krila na lfup

tas. ¢e model kam irdo udari se bo

zlomilo krilo. Pri krilu z gumicami pa
navadno gumice popokajo, krilo pa -
odleli in eslane celo, Veckral tolahko -
vidimo na pionirskih tekmah. In ven- -
dar je bojezen odveé: normalno krilo, .
kakrina so denesse nebo na la nacin .
7lomilo. Tako pridejo bolj do izraza
prednostl laksnega pripelja. Povejmo -
e neke poman]klpvosh Namesto da
na leren seboj nosimo rezervne .
gumice moremo imeli s seboj slar -

kovanec. Za privijanje in odvijanje

vijakov bi lahko uporabili tudi i?:vijaé: .

vendar bi {a moral biti Sirok in

majhen. Ker se takih ne dobj, je bul]m '
(in cenejsi) kovanec. Preozek izvijat -
bi nam hilro umcﬁ poham}dm vijak.

Tudi nekaj ve¢ dela je z izdelavo

taksne glave & seio dobro obreslu;e :

s prednostmi,

Seveda 1aksno pripetje pride v postev
Je pri krilu venem kosu, Ker pa krilo |

v enem kosu (Ce ni razpon izredno
velik) gre v priljaznik navadnega

‘aviomobila mi nobenegs dobrega -

razloga, da bi delali deljeno krilo Z

bajoneli. Dela z krilom v enem kosu je |
lolike manj, da si Lo malokdo realno )

predstavljs. Pa {udi leza taksnega
krila je manjsa.

lzdelava

Iz deScice balze izrezemo glavo po

I &\

obrisih ket na sliki slevilka ena.
Debelino deScice izberemo glede na
limer, ki ga imamo. Za Greupner-
]ev limer je devolj descica 10 mm, z2
teske limerje npr. pa je poirebna
descica 15 mm. Pri lem se oziramo
ludi na kljuko. ki jo bomo montirali
na model. Vendar vecina kljuk za
krozne vleko zahleva manj prostora
kot limer. Ce bomeo pa uporablh boéno
Kljuke, pa nam na to sploh ni lreba
misliti."Debelino  glave na zadnjem
delu prilagodimo cevi za zadnji del
irupa. Prikazali bomo glavo kjer za
zadnji del trupa izdelsmo cev s
pravekoinim prerezom iz lelvie
balze. V lem primeru cev naredimo
daljso, da sega v glavo in ne obratno.
V glevi izreZemo luknje za viiake ler
luknjo zs svinec in limer. Luknja za
svinec rnaj bo dovalj velika! Bolje je
narediti malo vefjo ssj jo lahko
pozneje dopolnimo Se s sliroporjem
ali pur—peno. Glava naj se konca
mmpre] za _drugim w]akom Vsaka
leZa 26 {eziscem modela | e odvel in jo
]e {reba skrbno zmanjssli. Oblca]no
je drugl vijak pnbhzno v leziscu.
Glavo obrusimo in nanjo prilepimo
zadnji del lrupa. To naredimo
najbolje z belim lepilom. V luknje
vlepimo z dvokomponentnim lepl}nm
(epoksi ali poliester) vijake. Izkusnje
so pokazale, daje bo]]e vlepiti vijake
v glavo in polem z maticami prilrdili
krilo. V {irgovinsh s pohislveno
alanlerijp  (Merkur, Metalka,
zeleznina) kupimo poliamidne
pohiSivene vijake M6. To so vijaki s
kelerimi pcvezemo npr. dve
kuhm]sk] omarici, da med njima ni
Spranje. Sesiavlgem s0 iz maticnega
vijaks dol¥ine 35 mm in okrogle (ne
seslerckotne‘) malice dolzine 16 mm.
Na vijsku in pa melici sla siroki
zarezi za privijanje (Sez sirino cele
ave) Po zunan]lh obrisih giave in
cevi trupa | rzrezemo iz lanke vezane
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plosce bocnice. Desna cslane cela, v
levi pa jzrefemo luknjo za {imer

10-15 mm). Ko so prilepljene,
celoto natancno obrusimo, da ni os-

(slike 2). Obrusimo glavo in prile-
pimo obe bocnici z dvokompo-
nentnim lepilom. Xo je lepilo suho
obdelamo z resplo in brusnim pa-
pirjem robove iako, da je plava obla

(slika 3). Ravne ploskev pustimo le
lam kjer bo lezalo krilo. Na plavi naj
ne ostane noben ostri rob. Ohruseno
glavo  nekajkral Iskiramo z
brezbarvmim  nitrolakom sli pa z
kaksnim barvnim emajl-lakom. Ce je
zadnji del 1lrupa volel in bomo
speliali laks od limerja skozeni,
naredimo pri koncu bocnice iz vezane
plosce s pilico Juknjo. Luknja mora
biti na lakem meslu, ds je od nje do
kljukice limerja privlizne 4 em plus
dolzina koliko se dwgne zadnji rob
vodoravnega repa pri vkljucenem de-

trth prehodov na spregnjem in

zednjem koncu letvic. Cim bolj se

bomo potrudili z brusenjem in

“obljenjem " irupa tem bolje bo mode]
il

- oD
e 7

letel (slika 6). ,
Kljuko na {ak lrup prilrdime 7 kval-
itelnim lepilom - 3¢ najbolje z
epoksi Jepilom in koScki steklene
tkanine. Pri vuravnovesanju models
dodajamo v kljun svinec lako, da
vsakokral snamemo {imer in ga z
vijaki pritrdimo se]e na koncu. Ko je
model uravniovesen dodamo v fuknjo
med svinec in limer koscke stiropora,
moltopren pene. pur-pere, gobice za
pomivanje posode ali  cesa
podebnega. Sam za obleZitev upo-
rabljam kar poliesiersko smolo. Je
dovalj tezka, pa Se dobro ulrdi glavo
{rupa.

In e nekaj: ne splaca se v glavi iz
balze izrezovali lukenj 1,28 7manjsanje
teze (slika 7). To lezo moramo

lermalizalorju (shka 4).

Da bo krile belje lezalo na trupu in da
bo prehod krilo-irup bolj aerodi-
namicen lahko pod krilom na lrup z
obeh” streni nelepimo Lrikolne

romekike:balze (sllka 5). Te so
'"J_‘?‘bﬁé%ﬂg%imche sirine (npr.

pozneje spel dodali v obliki svinca.
Tudi nam ni ireba pa sprednjem
delu glave vartevali s lezo {ako, da
uporabl]amo npr. acelonsko lepilo.

Na leZo pazime le pridelih models, -

kiso za leZiscem; iam pa cimboli
strego. _

Ko je glava popelnoma gotova in vsa
lepila zanesljivo suha naredimo .
krilu dve luknji za vijake. Ker vijaki

%irlijo iz glave i {eZko na krilu-

zarisal] tock, Nate s lenkim

svedrom zvrlamo luknji. Konlroli-

ramo z vijaki ali so na pravem mestu.,
Luknii postopne sirimo s pilice tako.:

da ves cas koniroliramo ali sla prav
oddaljeni. Tako nadsljujemo dokler
]ukn]imsla davolj smokl za vijaka. Ce
je vse v redu jih razsirimo Se toliko,
da gresta malici skozi. Seveda bo krila
na mesiu kjer prideta vijaka osla-
bljeno. Zalo pri izdelavi krila damo
na sredino skupsj Zepljeni rebri iz
10 mm balze. Ko je krilo zbruseno
vjatama i rebri ckoliin okoli z nekaj
plastmi steklene tkanine in epoksi
smole (epoks: leplla) Podobne je e
bilo opisano v nasi reviji na modely
Cebula. Po moznosli izberemo mesta
fa vijake lako, daje prvi ¢imblizje
glavnemu nosileu (najholje ik pred
njim}, drugi pa Driblizno na sredini
med glavnim nosilcem in  zadnjo
letvico. Dva poliamidna vijaka M6 sia
dovolj motna za najoslrejse prack-
anje modela. Mj izstreljujemo modele
z eksiremne silo pa se nam se nj
zgadilo, da bi vijaka kdaj pocila.

Ce: za zndnji del irupa uporabljamo
cev iz umelnih visken moramo cev
na: glavo prilepili z dvokempo-
neninim lepilom in pri lem uporabili
staklerio {ksnino. Kdor ima denar za
cev ima sigurpo ludi za lo. V tem
primery ni lreba, da cev sega {ako
dalec naprej pod glavo.

ALOJF\
0
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e 0bni modeli o namenjeni le
.8 28 lelenje v zaprtih prostorih
"B kol s0 ucilnice, lelovadnice,
wt’ Sporine dvorane, razstavisoni

proslori itd.

Predstavljeni model je zacetniski (?) _

model kalegorije D-1 in ustreza
naslednjim pravilom za o kategorijo:
1. Jazpon projekeie kril ne sme bili
vecfi o€ 35 cm,

2. vsi deli modela morajo bilj izdelani
iz polnega maleriala {npr. balze),
J. za prekritje modela je lahko upo-
rabljen semo papir (japonski, kon-
denzatorski) oziroma posebns plas-
ticna folija  {Miero Lile, Ullra Lite
ipd.); skratka vse razen mikrofilmat
4, minimala leza modela ni
predpisana.

Tekmovanja imajo stiri lurnuse; %8
koncno uvrstilev se stejeia najholjsa
dva.

Model je. sestavljen iz {rupa v obliki
‘palice, propelerja iz furniria ier
krila, vodoravnegs reps in smerniks
prekritih s papiriem (folijo).

. La izdelsvo modela polrebujemo
neslednji malerial:

- balzo.deb. 0,3; 0.5; 1.0; 1.5in 3 mm
-jekleno zico 0,3 do 0.4 mm

~dural ploceving deb. 0,3 mm {kot
allernative za lezaj)

- japonski ali kendenzalorski papir sli
Tolijo

~acelonske in cianoakrilatno Iepllo
{CIANOKOL, CIANOFIX...).

Izdelava irupa
Trup Je izdelan iz lelvice {rse balze in
, ima na konceh prilrjen lezaj osi
propelerja in kljukico za pripelje
pogonske gume (sklca 1). 7a izdelavo
trupa §i iz fornirja Lrse balze, 3 mm
izrezemo letvico 5x3 mm dolzine 210
mm in jo razdelimo na 1iri dele po 70
mm. Zadnja dela chdelamo na presek
3x3 mm, cel trup pa po preseku
obdelame na obliko nekeliko .

za0bljensga trapeza. Tako oblikovan

~ trup bolje prenasa upogibni moment,
ki naslane zaradi navijanja gumPi :

(skjca 2).
Lezaj osi propelerja lahko izdelamo na
dva nacina;

A. 1z dural plogevine 0, 3mm (skoca 3) '

Leza] zalepimo na posevno oderzan-

zacelek trupa. Zaradi vernosli ga . Vi€ Smer
© iz balza furnirje 1 mm in siroke |

obvuemo 7z nilko iz najlonske

nogavice ali keviarja, Uporablmo .
cianoakrilatno lepilo (skica 4). Lezaj
naj bo izdelan in montirsn {ako, da.
bo os propelerja vzporedna strupom-
0Ziroma nagnjena navzdol za eno |

stopinjo (skica 5).
6ind

trdega lesa 10x15x50 mm. Na

ustreznih razdaljsh zabijemo ‘jeklene.
bucike in jih odsmpnemo na poirebmy
visine. Jekleno Zico zapicimo v {ocki-
0 in jp upognemo ob cepth 1.2 in 3, )

skrajsamo na potrebno dolzmo in jo
se dedaino ubhkugemo s ploscelimi.

kleScami (skica 7). Leza] vlepimo v,
trups cisnogkrilalnim lepilom in muy-
dodamo plostico balze 0,3 do 0.4 mm

kol ojacilev (skica 9).
Kljukico_za pripetje gume nde!amo iz

jeklene zice 0,3 do 0.4 mm, kol je-
prikazane na skici 10in jo zlepimo-

v lrup s cianoakrilainim ali acelon-
skim lepilom (skica 11).

Nesilec {rupa izdelamo iz mehke balze -

1,5 mm (sklca 12) in g8 na-trup

prz]eplmo boéno (skica 13} ali pa od

zgoraj (skica 14),

Jzdelava krila, repa in smernika
Z3 izdelavo krila, repa in smernika je
polrebno izdelali ustrezne Sablone:
lzdelamo jih iz karlona (lepenke).
vezane plosce ali balza furnirja | do
1,5 mm.

Na izbren malerial narisemo konture

~ {oziroma

B. Iz jeklene zice 0.3 do 0,4 mm (skici-
{. Lezaj iz zice najlazje izdelamo.

v enostavni pripravici izdelani iz -
" . laksne dolzine kol je razda]]a med

“Prefom  krila, lkim. V"
- dobimo 7 7arezanjem oheh lelvie na
- meslu, kjer bo srednje rebro, zalem
. lelvicl previdno upognemo navagor

- krila, repa in smernika, jih izrezemo

in po polrebi zbrusimo. Na meslih
kjer bode rebra moramo izdelali

izseke siroke 4 mm in globoke 5 mm
(skica 15). Tako pripravijene $ablone

~ prilrdimo na Sablonsko desko.
~ Lelvice krila izrezemo iz balzs fur-

nirja 1,5 mm; siroke s | mm in dojge
360 mm. Lelvice repa in smernika so

oz. 0.8 mm ler delge 205 mm
ustrezne dolzine  za
smernik). Lelvice pritrdimo k %a-

" bloni s pomocjo debelejse letvice 313

mm in bueik (skica 18).
Rebra 5o izdelana iz balza furnirja (C-

“rez) 0.5 mm in so Siroke 1 mm.
- Pomembno je, da rebra niso predolga

ali prekralke ampak nalanéno
lelvicama. V nasprolnem primeru se
krilo ali rep deformirala (’;knca 7).
oblika,

(skica 18) Krajso (desno) polovico
krila polozrmo na sablonsko deske.

Levo (daljso) polovico krila padpremo

s Sablono (skica 19) in vslavimo

~ “ srednje rebro (skica 20).
*Nosilne povrsine (krilo in rep) so
_prekrite s papirjem ali {olijo samo z

zgornje slrani. Najprej izrezeme

- .papir za vsak del posebej~ torej za
_smernik, rep in vsaksa polove krila
-lgko, da so izrezani deli 5 mm daljsi

.in §irsi od dela, ki ga prekrivamo.
.Ogrodje krila (prednjs in zadnja

lelvica ter zakljuéni rebri) previdno

. v 2 A
‘namazemo  z lepilom (razredcenc

koniakino lepilo npr. NEOSTIK). Z

rahlim pritiskom papir_prilepima. na
ogrodje krila. Qdvecni paplr

‘chrezemo z oslro brilvico in pri {em
pazimo, da ne garezemo v ogrodie.
‘PREKRITIH POVRSIN NE SMEMO ZMOCITI
7 VODO MITI LAKIRAT) Z LAKOM (skici
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21 in 22).

Na sredini krila, kjer je v lem
oziroma srednje rebre prilepimo na
sprednjo in zadnjo lelvico po on
nasilec krila dimanzij 1,5x1,5x45 oz
40 mm (skica 23). Krilo je z bocne
strani zlepljeno na levo siran lrupa.
Lahko pa je (in to je se bolje)
vslavljeno v papirnali cevki, ki sts
bocno zleplieni na lrup {skica 24).
Papirnale cevke naprayimo z
navijanjem {tri do sliri navoje]
tankega jspenskega  papirja pre-~
pojenega z lepilom na jekleno zico

1,5 mm. POZOR: cevke nalepimo na
lrup§eie, ko je modelu dolocenc
leZisée — opis je podan v poglavju
Spuscanje modela (skica 32).
Vodoravni rep (nosilec repa) prile~
p1m0 na lrup tako, da je desna stran
visja za priblizno 15 mm (g]edano
model od spredaj). Smernik je
pritrjen Loko, da ima odklon v levo
priblizno 10 mm (glej skico modela v
Horisu).

lzdelava propelerja

Propeler seslavljala dva kraka izde-
Jana iz balza [furnirja (rez "C")
debeline 05 mm (stanjsano proti
vrhu krakov na 0,3 mm - glej skico
modela), nosilec krakov iz balza
lelvice 1,5%1. 51100 mm, ki je preli
koncema stanjsana in zbrusena na
okrogli presek {skica 25) in os
prepelerja izdelana iz jeklene zice 0.3
“do 0.4 mm.  Oblikujemo  jo kol je
prikazano na skici 26, Polisnemo jo
skozi sredino nosiica krakov in jo
zalepimo (skica 27).

Zvilje krakov dosezemo lako, da na
prazno steklenico piva "mavijemo™
ZMocena hraka postavijena pod
kotom priblizno 15 stopinj glede na
vzdolzno os steklenice, vse skupaj
zavljem s papirjem in vrvico {volna!)

“pecemo” v pECICI segrel na o0

stopm] € dve uri (skica 28). Lahko pa
si jzdelamo’ sablono ali blok (skica
29). kar]e se bolj primerns resitev.
Postopek “obdelave™ krakov je enak

ze opisanemy postopku s steklenico!
Za seslavo obeh krakov in nosilca
propeleria v celelo uporabimo Sabl-
ono prikszano mns skici 30. S
premikenjem  nostavnegs trikolnika
proli osi propelerja zmanjsujemo
vzpor. 0 s premikanjem proli
koncu krakov vecamo korak (vzpon)
propelerje. Priporocam namestitev
trikolnika na po]ovm] dolzine kraka.
Korak prcpelerja naj bo v mejah od
J80 do 420 mm. Na os propeleria
namestimo se majhno  kroglico z
Juknjo {PERLA); la naj bo po
moznosli kar najmanjsa.

Model sestavimo komplelno - razen
krilin ga opremimo s pogonsko gume
preseks pnbhzno 1%1,2 mm gvezano v
zanko dolzime 210 do 220 mm in
dabro namazano z ricinusovim oljem.
Tako priprav Jpnpmu modelu bomo
dolocili tezisce.

Regliranje in spuscanje
Sobni  modeli so glede na oslale
modele zelo specifieni: so zelo lahki,
lelijo pocasi, so nezne konsirukcije
in za lelenje potrehu;ejo zapri
prostor.

Teradi relalivno_velikega propelerja
je mocno izrazen n]egov vriilni
momenl oziroma teznja celolnega
models, da se nagiba v smer
nasprolno smeri vrienja propelerjs.
Da bi iznicili le moment je leva stran

krila daljSa in ims ludi povecan

vpadni_ kol. Tudi vodoravni rep je
namescen posevno glede na krilo,
{ako da 5 lem doseZemo podoben
ucinek kot je de]ovan]e smernika. Na
lanacin model krozi “polscalo” -
brez namban]a {skica 31).

Pred pmml slarli modela je poL—
rebno dolotiti lego lezisca, ki se
obicajno nshaja na 50 do 75%
srednje globine krila. To izvedemo
lako, da model brez krila vendar Z
gumoe in prope]er}em podpremc y/
ravnilom in tezisce ,oznacimo s flo-

'mastrom (skica 32) Glede na tezisce

modela ustrezno vlepimo cevke oz.

" padati

- krilo (nosﬂce krila) direkino zalepimo
“bocno na trup {skica 24).

- Prve polele izvedenito le 7 nekaj navoji
. gume - dovolj je 50 do 100 navojev
t{skica 33). Model spustimo {ake. do
‘ga 7z desno roko drzimo za trup
-?v Leziscut), z levo roke zadrzujemo
. nosilec krakov propelerja, ga dvi-
"gnemo v visino glave, spuslimo
“nosilec krakov propelerja (da se
. propeler zavrli) in mode! spustimo
;vo?era\mo - BREZ METANIA! (skica
. 34

: Za navijarie gume {400 do 800 ali se
Ve navojev)
-navijalks s prenosom 1:10 ali pa
“prirelen miniaturni rocni vrialnik.

je polrebna posebna

Med reglaznimi leli lahko pride do
naslednjib napak:

1. Model se sirmo vzpne in “sede”

narep (skica 35). Napako odpravimo
A zmanjsan]em vpadnega kola
r?a]jxrga krila “A™ oziroma dodalne
povecamo odkion smernika "B ali pa
Tman]qamo vpadni kol celolnega
krila "C",

2. Model strmoglavi v levo slran
(qk]r‘a 36). Napoko odpravimo s
povecan}em _vpadnega kola daljspga
krila “D". Ce Lo ne pomaga, Je
polrebno zman]sah odklon smernika
“E" ali pa povecali vpadni kol ce-

lolnega krila “F" - skralka
postopamo obralno kel v prvem
primeru.

J. Model se ne vzpenja, Jeli vodoravno
ali pa celo rahlo, pads. Napako
odpravimo s povecan]em vpadnega
kols celolnege krila "F" (sklca 36}
Celone pemaga uporabimo mocnejfo
gumo!

4. Propeler se vrli prehilro. Model se
lepo vzpenja, vendar hilro zacne
in let je kratek. Napsko
odpravimo  § povecanjom koraka
propelerja, z uporabo sibkejse gume
ali pa s kombinacijo obeh postopkov.

. Uporabljena lileratura: 1. Rancin,
- (.B.; Sobni modgeli. 2. Klinck, A Alles

uber saalflug. 3. Ciapala, E., Czehow-

< ski, R: Modele halowe.
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mraili modell

P adraint modelcek Bumbar
ﬁ Da pri malih modelih ne bo
: @i* . vse oslalo Je pri makelah
¥ motornih  oldlimerjev iz
druge svelovne vojne, smo se odlocili,
da zacnemo objavljati tuds nacrie
jadralnih modelov. Za zacelek si ne
bomo  izmisljali nic revolucionarno
novega. Najprej bomo objavili nacrl
modela, ki je lelel pred tremi leli pri
nas. Ce se kdo pri nss s izdeluje taksne
modele in ¢e ima kaksen dober nadrl,
naj se oglasi. Ko bo zrasllo kaj na
nafem modelarskem polju. bomo
takoj objavili. Model: seveda morajo
biti prelz]msem - lore] taksni, ki so
7e leteli in lo Uspesne. (e nam ne
boste poslali nifeser, homo nacrle
povzeli pe lujih revijah.

Jzdelava modela
Trup sestavimo iz Spera ali plosce
perhnaksa debelinedo2 mm in dveh
bocnic iz lrSe balze 1 mm. Najbelje
je ce pre) zleplmo skupaj vse lri
plasli in nalo izrezemo ¢o priblizne
oblike. Trup enkral lakiramo z
brezbarvnim nitrolakom in pazljivo
obrusima. Vse!epo zaoblimo, le pod
krilom in repnimi povrsmamr pus-
{imo ravno ploskev, Nale ga Se
dvakral lakiramo in rahle zbrusimo
z zelo drobnim brusnim - papirjem.
Mora bili gladek kot jajce.
Navpicni rep izrezemo iz mehkejse
balze 1,5 mm, enkral lakiramo z

nitrolakom, obrusimo do gladkega in -

o]acamo preko zgornjepa roba z 10
mm sirokim trakem japonskega pa-
pirja (pocez cez Jelnice balze).
Vodoravni rep izdelamo podobno kol
navprcnega Tudi tukaj ojacamo
ZUDBD}F robove s Lrakovi ]aponskega
papirja. Na nesem modelu je bil
vodoravni  rep kot ne nacrtu,
poskusili smo pa ludi z vodoravnim
repom iz ¢veh delov in z V-lomom.
Model je polem se stabilnejsi po

nagibu, le dela je nekaj vec.

Krilo izdelamo iz {rse balze kot repne -
novesine - se splob prvo lelvico na -
. srednjem delu. Najbolje je, ce srednji -
del naredimo ¥ enem kosu in pa -
pozneje ra?rezemo zbrusimo sticne .
ploskve posevno ter zlepimo na V- !
Iom. Za sprednjo lelvico izheremo
{rso balzo 4x8 mm, za zadnjo pa malo -
mehkejso 2x10 mm. V obe s pilico
naredimo zareze za rebra, Nacrl na .
delovni deski pokrijeme s prozorno .

folijo in pritrdimo obe lelvici po
zunanjih  robovih. Uporabljamo
lanke meodelarske bucike, v sili
uporabimo navedne in  majhno
kladivee. Med - lelvici zalepime
pnqevna rebra. Na sredini  damo

rebro iz mehke halze 10 mm, ali -

pa dve rebri 5-7 mm. Srednp del na

koncih zekljucimo = rebri iz mehke
balze 3 mm. Pri izdelavi prolotipa so -
bila vsa rebra izrezana be pribliznoin .

smo profil dokoncno izoblikevali 2
brusenjem golovega srednjegs dela.
Podobno izdelamo ube pski, le da

zanju uporab!molazw balzo. Srednji :

del ragrezemo po sredini in slicne

ploskve nalancne zbrusimo. Enako .

zorusimo ludi rebra na koncih
srednjega dela in no zacelku mk
Pred lepljenjem kortroliramo visino
V-loma. Ko je vse v redu zlepimo vse
dele skupaj. Najprej zlepimo sredino
in Sele nalo uske. Srednji del zlepimo
7 dvokomponertnim Jepilom, uske k
njermu pa z acelonskim ali  belim
lepilom in z dvojpim lepljenjem.

Slicne ploskve namazemo 7 Jepilom

in puslimo, da se posum Zelo rahlo
zbrusimo, penovio namazemo z lepi-

lom in stisnemo skupaj - najbolje s

k]]uklcaml za perilo. Pred lepljenjem
usk  se moramo odlocili v kalero
stran bo model krozil. Notranjo usko
zlepime lako, da naredimo malo manj
kol 1 mm negalivé, na zunanji pa
maio vec kol 1 mm. Najlaze le

izpeljemo pri lepljenju: usko prile-
pimo tako, da njen sprednji rob
zamaknemo malo navzdol, zadnjega
pa malo navzgor. To daje videz kakor,
da smo uske nenalanénoe prilepili. Pa
nic hudega; to se da pri brudenju in
ge posehej pri oblacenju s papirjem
popalnoma skriti -~ negaliv pa
oslane. Kdor ni vajen laksne izdelave
negalivov jih lahko naredi na Klasiten
nacin (npr. s krivljenjem golovepa
krila nad virom lop]olc ali pa s
POmOc]o napen]an}a papirja z nilro-
lakom). Celo krild lakiramo z redkim
nilrolakom in pred oblacenjem zhru-
simo z zelo drobnim brusmim pa-
pirjem. Vse mora biti gladko in brez -
robov - kot jajee! Krilo ablecemo z
najlanjsim japonskim papirjem in
dvakral ali irikrat lakirame z
brezbarvnim nilrolakom. Pri pro-
lotipu sme zunanje vogale na krilu in
na vodoravnem repu pred oblacenjem
zaoblili {prlbhzno enake krivine kot
na navpicnem repu) Kdor pz ima rad
osire linije, naj naredi Se navpicni rep
Lake. Zgornjo povrsino krila labko s
lusem za flomastre pobarvamo npr.
kot prl akrobatskih letalih. To
najlepse  naredimo ce od sredine
spreda] pahljacasto polegnemo érte

-proti zadnjemu robu krila. Vsako

;d]ugo polje pahhace yobarmmo

rdece ali

‘rumeno. Tako se bo lepse videlo, ce se

‘bo model pri melanju obrail v hrblni

el

‘Model seslavimo iako, da z aceton-

skim lepilom mnajprej prilepimo

vodoravai rep {0 slopinj glede na
vzdolina os modela), nalo pa nanj
navpicni rep. Ce je vodoravni rep iz
dveh delov jih prilepimo na bok,

: jnanlcm rep pa zgoraj. Tako se da
lazje upog:batl vodoravni in navpicni
Tep pri reglazi modela. Ko sta oba
Tepa pr]lqpljena vse slike vedolz
-trupa ojacamo s Lrakovi ]aponskpga

pa 1zm9mvno rdecen

. «.‘5?
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papirja; vendar ne do zadnjega roba
repa. Krilo prilepimo z dvokompo-
nentnim lepilom (npr. Donipoks).

Krilo lefi ma irupu leko, da ima
poziliv dve slopinji glede na vzdolino
03 medela, Pri tem krilu to pomen,
da je sprednji rob priblino 2 mm vi§je
- kol zadn)i (loda pozor: rzje naj bo
pol milimelra ved kot pol milimelra
menj). Ko so vsa lepila suha

uravnovesimo  model. Na kljun -
pritrdimo  ko¥¢ek svinca lake

velikosti, da dobimo lefiide modela
kol je na nadrtu. Nalo lahko ta svinec
kar nalepimo na trup ali pa v trup
naredimo luknjo, vlepimo svinec in
pozneje 7 japonskim papirjem prele-
pimo. Lahko ludi prekrijemo kljun
modela s samolepilno folije ustrezne
barve, Dobra redilev je ludi, Ce za
. coblefilev uporabime  irdi Sper.

lzredemo dve plodéici Ipera pe obristh
kljuna (e je Zper tanjdi naj bosta
plodici do krile, &e je debeleisi sia
Jahko ploééici krajdi) in ju krajsamo
dokler ni lefi%¥e na delofenem

polofaja
naredimo z febljicki, kijih pribijemo.

mestu.

dvokemponenlnim lepilom in malo

_pobrusimo - ¥e posebej prehod ns .-

zadnjem robu. Manjde popravke’
lefiséa  labke pozneje -

spredaj v kijun (najbolje pol

cenlimeira za konico od spodajl.
ReZilev s perom je boljfa; ker ojaca
kljun, .
Reglato opravimo v

mnodela

brezvetrju. Ce je lefifde na pravem’
mestu regliramo lako, da zvijajno.

zadnji rob vodoravnepa repa. Ce

model leti prestrmo upognemo zadnji;

rob repa gor; & model pumpa pa dol.
Premer zavoja ursvnavamo  z
upogibanjem navpitnega repa levo
ali desno. Ta model v spretnih rokah
dela prelepe akrobacije. Toda
Yivljenjska doba akrobaiskega med-
eltka Je obifajno zelo kratka: dap ali
dval Ce bome model uporabljali za
akrobacijo ojafajmo vse spoje vsaj'z

Pri uravnovedaniju p10§6ici;
zafasno prilepimo s selolejpom. Ko je. -
vse v redu plo¥ici prilepimo z .

- japonskim papirjem,

Kol vssk podoben model se tudi 1a
da pratkali z pumo. Tako {udi mlajsi
modelarji z modelom doseZejo vefio

* vidino in dalj%e lele. Vendar moramo
- refi, da nam ia nafin &aria ni vee.
. PRENEVAREN JE ZA GLEDALCE IN

(OSTALE MODELARIE, véasth pa ludi za
lasine prste. Ce bomo model

" izstreljevali sivsaj naredimo najna-

vadnejso frafo. Model vedno

* igslreljujmo  navzgor in slren od
" ljudi. Pri tem pazimo, da postopno
. slopnjujemo napelost gume; zaradi

varnosti in zaradi Lega, da nam medel

- ne naredi osirega loopinga. Ko 1o

izvetbamo, lahko poskusimo model

- izsireljevali v veler lako, da naredi
. looping. Ce smo sprelni in e malo

ved upognemo rep navzger bo model
naredil ve¥ zaporednih loopingov.

* Poskusimo ludi z ostrimi zavoji. Hole
. pa izsirelimo nagnjenega na eno siran

ali pa ¢ velrom v bok. Vse le akroba-
cije so $e loliko lepSe, &e ima model

“na zgornji povrsini krila barvno
- pahljado.

Svelovni pokal za prostolelele modele
je lekmovanje podobno nafemu
Zupanekovermy pokalu le. da so vse
. tekme vnaprej napovedane v
koledarju sezone. Vse morago bili v
“istem koledarskem lelu. FAl priznava
uradno lekmovanja za svelovni pokal
le v keleporijah v kalerih obslajajo
svelovna prvenslva. Pobudnik sve-
tovnega poksla je bil pred dlirimileli

predsednik komisije 72 prostolelede

Kalegorija F1A;
{ Vosejpka CSFR 62
2 Makarov Z8SR &7

Blewizs  NZel 55
4.deBoer Nizoz. b0
5.Cox N.Zeb. 60

6 Holmbom Sved. 47
7 Breeman Nizoz. 44
AAnull Ksn. 490
9larsson Sve. 37
9 Maximov ZSSR 37
184 1ekmov. s Lockami

modele Angle¥ lan Kaynes. Trenutno
se lekmuje v pelih kalegorijah: F14,
FiB, FIC, FIE in S8E. Povpreéna:
dtarlnina na tekmsh svelovnega -
pokala ]e 40 DEM.

V sezoni 1991 je bilov kaiegomah
F1 ABC 19 lekem za svelovni pokal,

v kalegoriji FIE 6 tekem in v |
rakelarski kaiegon]l SEE 5 tekem:

Koncal se je s silvestrsko tekmo Fl
ABC v Novi Zelandiji.

Kategorija FIB:
1. Andrjukov Z3SR 79

ZRupperl ~ Svica 70
3.8z Nemc. 60
4Vivcar  I3SR H4
5Hreblov  Z3SR 92
§.Eimar Sved. 30
7Ackery  N.Zel. 50
8.Sauler Neme. 47
9Facken  Nizoz. 47
f0.Peers  Angl. 40

155 tekmov. s lockami

Koledar lekem za svetovni pokal
" 1992 smo objavili v prvi

lelofni
levilki Letalskega modelarja, Lelos

“bo skupaj 24 Lekem za kategorije Fi
-ABC. 0d tega jih je v Evropi 18: v
Skandipaviji 4. v

paniji, Franciji,
Nemiji in na MadZarskem po Zinpo

‘ena lekma v Belgijl, Jugoslaviji,
"Romuniji, Ukrajini, na Ceskem in na

"Poliskem.
Kalegorija F1C:
}Wachller Neme. 70
2Verbickij ZSSR 65
3.Roux Fran. 65
4 Archer USA 62
5.Agren Sved, 60

B.Roman - Pol. 52
7 Ohimian Pol. 50
BWesion-  NZel. 50
.Ball Angl. 47

10.Simpson  USA 40
115 tekmov. s lockami
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cvetouni modell

mm,  Tedslavijamo vam novo kale-
gorijo proslolelecth modelov.

Nova Je predvsem za nas;
v svelu je la kalegorija Ze

in uveljavijena. To so modeli

Znana
za alpsko lelenje na pobocijih. Zalo se
je razvila in razsirila predvsem v
Evropi. In ceprav smo -mi alpska
defels in npr. Ceska ne, so modeli F1E
lam Ze dolgo doma. Cehi, Avslrijel,
Svicarji in Nemel so nosilel razvojs

leh modelov.  TFIE so  sicer
prosloleledi modeli 8 so vendarle
upravljani: upravljajo se sami s
pemocjo zemeljskega magnelizma in
magnetnega mehanizma na modeju,
Leti se obicajno na maksmum 180
sekund. Modeli se spuscajo iz roke. Za
{ekmovslisce se izbere dolgo polozno
poboqe na kalerega p]ha veler.
Pohoeni  vzgornik omogoca modelu
jadranje in dosego maksimuma. Ker
se leli ludi ob mofnem vetruin ker
je vzgornik le na privelrni sirani
poboCja mora model leleli slalno
ravno v veler. Zalo poirebuje
mehanizem za vzdrievanje smeri. To
je magnelni mehsnizem. V oslalem so
li ‘modeli precej podobni A-dvojkam.
Prvi modeli so celo naslali prav s
predetavo A-dvoik, Vsaj eden laksen
mode] je lete]l ludi pri nas: izdelal
sem gn nekje pred lelom 1985, Ker
nisem dobil magneinega mehanizma
sem ga gregliral v prostem letu
brez miagnels. Nameslo gibljivega
lisla navpi¢nega magnelnega krmils
je imel fiksirano ploskev. Regliral
sem ga za raven lel, ki ga v velru
brez mehanizma seveda ne bi mogel
obdriati. Letel po je vendarle. Danes
nekje v Velenju visi s strops kot okras
sobe pri prijeleljih.

Osnovni predpisi za kalegorijo FIE
{e bo kaj vec inleresa pri nas, bo
Slavko prevede] Ludi ia del pravilnika
FAI). ilo pa ker na kratko:
Nefini Leleei  model brez

" Model

pogona. Vzgon naslaja  na

nepremicnih nosilnih povrsinah (med

lelom se lahko spreminja e

ukrivijenost in vpadni kot profila). -

Model ima mehanizem za up-

ravljanje, ki ga lekmovalec ne more

kontrolirali med lelom.
Tehnicne omejltve maksimalna

nosilna povrsma 150 dm2, najvecia f

obremeniley 100 g/dmZ, najvecja
leza 5 kg.

Tekmuje se obicajno na pel ali sederm
lurnusov, maksimum je od 120 do 300 :

sekund, starla  se iz roke

(tekmovalec mora bili na lleh). Vsak

tekmovalec mora sam nastavill in
spuqtlh model. Starlna £rla je ns
primernem pobocju z celnim vetrom.
Ker so Cehi v zadnjem deselleiju
dosegli  velike uspehe na
mednarodnih tekmah in mesiveno
zmagovali tudi na evropskih prven-
slvih sem za prvo predstavilev izbral
dva modela ing. Pavla Stloukala. 3
prvim je osvojil drugo mesto na
evropskem prvenslvu 1684, lela, z
drugim pa je 1985, lela posla]

evropski prvak. Nacrie in opis izde-

Jave sem priredil po clanku J. Kaline
v reviji Modelar 11/1985.

Oba  modelz imala magneln;
mehanizem ceske izdelave z ohisjem
in objemko iz aluminija. Avior pravi,
da je la mehanizem zelo zanesljiv
in nalancen. Pomembno je pa slalno
vzdrzevanje in konlrela vseh ses-
lavnih delov med lekmovanji in na
samih lekmah. No listu navpicnega
krmila uporablja lurbulatorje iz
nilke 0.6 mm. Cba modela imala za
{ekme ludi elekironski piskac za
Jazie iskanje modela po pristanku.

Model Jednicka (Enka)

je avlor konstruiral pod
vplivom  izrednih  dosezkov
lekmovalca iz isle reprezentance d.

Kaline. Tisto sezono so previadovale.

lekme v mocnem velru in so
putasnejsi modeli dosegali klavrne
rezultate. Od Enke, ki je bils kon-
sirukeijsko zadnji krik mode in
tehnologlje je prlcakoval slabilnost,
vacio hitrost, moznosl.  reglaze
pristajanja 2 delermalizslorjem
(prlstajan]e 7 delermalizalorjem je
lefava za le modele) in veliko
{rpeznosl pri prlstanklh v gorskem
lerenu. Tose mu je posremln kar je
najbelje pokazalo evropsko prvenslvo.
Takrat so bile razmere koma] se
regularne (izredno mocan in lur-
bulenten veler). Povrhu se je izkazal
se 7 eno fastnosljo: prpproslosljo

-popravil med lekmo, ludi ob tezjih
Jomih,

‘Trup je iz stekioplasticne cevi. Glava
‘72 mehanizem na sprednjem delu
Arupa, je izdelana iz povine na
"slrugnici. Baldshin krila v kalerem
‘je Limer je prilepljen k Lrupu; enako
Audi navpieni rep, zbruSen iz balze
(v ¢lanku ne pise a se na nacrlu vidi,
‘da je  navpitni
-okroglimi luknjami i
‘prevlecen s lankim japonskim pa-
-pirjem).

Krilo je plankirano po celi globini.
Jedro je narejeno iz sliroporia;
plank je pripravljen vnaprej iz balze,
steklene tkanine 30 g/m? in redkejée
epoksi smole. Plank je na sliropor
‘prilepljen z goslelso epoksi smolo.

rep olajsan 2
verjeino

Pri plankiranju je bila uporabljena
vakuumska metoda { komplel se da v
polivinil  vrecko, napelje cev za

‘ 'se'mme graka in vakuumska ¢rpalka

narejena iz kompresorja zs hls-

“dilnike ler pusti do popolne polim-

erizacije smole}, Polovice krils so na
baldahin pritrjene 7 duraluminijskim

. jezikem 2 mm (laksni jeziki so se

nekoc uporabhljali za A-dvojke: desel
laksmh jezikov so dobili najbolje

- uvrscen na letosnjem Iupanekovem

pokain) Teza golovega krildje 200 p.
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Ce jezika ne morele oobili, ga
nadomestile z bajoneti (ker ni
prackanjs so lahko bajoneli nekoliko
tanjsi kol pri A- dvoﬁ(ah)

Vodoravni rep je obicajne kon-
strukcije, p!ankiran 7 lahko balzo 1
mm in oblecen s tankim jsponskim
popirjes (na originalu je Mod-
elspan). Teza golovega repa je 34 g.
Kol repa nastavljame z plasticnim
vijakom M4 pod zadnjo lelvico.

Enka je model za izrazilo velrovno

Yreme.

Model Ptak (Piic ali Plica)
Model Plic je avlor konstruiral, ko je
zacel nizali uspehe na lekmah in se
uvricali v fly-offe. Polreboval je
model z malim padanjem, pocasnim
letom in hilrimi reakcijami na
magnetno upravijanje; povrhu pa j
zele] model odporen ns {rse pl"]S-
{anke. Izbral je smer “svicarske
sole” velikih modelov (zgornja meja
velikosli nosilnih JJOVI‘SID je za FI1E
skoraj petkral visja kol za F1A).
Pripominja, da Pii¢a brez tezav lahko
izdela vsak malo izkusenejsi mode-
lar.

Trup je iz deljene stekloplasticne
cevi, ki se naslevijs (na nalrlu se
vidi, da je lo 28 krilom). Cev ima
najvecii premer 20 mm, na koncu
reps pa 8 'mm. Glava z mehanizmom
je iz plashcne mase. Pnlep]em
 baldshin krila je iz balze in lankega
¥pera. Mizica krila na njem je Siroka
20 mm. Krilo se pripenja z gumo.
Navplcm Tep ]e aleplien iz letvic lazje
balze in oblefen 7z japonskim
papirjem.

Krilo ima glavni nosilec iz smrekovih
letvic 3x7 mm in 3xd mm, sprednja
lelvica, zadnja lelvica in lelvica
pomoi’npga nosilea so iz bslze. Krilo
je do glavnega nosilea zgoraj
plankirsno z baizo 1,5 mm. Polovice
krila se nalikajo na bajonel iz
duraluminija prereza 3x8 mm.
"(Obleteno je s srednje debelim japon-
skim papirjem (npr. Mikalents ali
debeli Mode]span)

Vodoravni rep je ves iz balze. Oblecen
je s tanko srebrne folijo.

Poleg izdelave je zelo pomembna
reglaza models in stalno treniranje
z modelom, da spoznamo vse n]egove
Tastnosti {Lako dobre kol slabel). V
ustreznih razmerah PLC veliko

e

pokaze in navdusi vsekogar, ob '
neuslrezni uporabi pa Jehko nepri-’
jelno preseneti. Avior ga uporabI]a‘
predvsem za fly- ~off na poloznih
v brezvelriu ali pa za =

pobocjih,

mudel kotegatie FIE
- PTAK -
Tmfsio ME — 1985

konstrukee. Ing.Puvel Stioukal
celhovd hmainost - 590 g

“i"' .

. julranje larte, ko je ireba dosedi

meksimum s p]amran}em 8li ob
zelo  slabem pobocnem dviganju.

" Svoje prednosti Pli¢ pokaze predvsem
" v velru do 3 m/s.
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peg 0 lelalo se je posebe]
 izkazalo kot lovec-
o prestreznik v boju
proli  nasprotnikovim
loveem. S lem letalom je
lele]  tudi trikralni heroj
Sovielske zveze 1. Kozedub s
62 zracnimi zmagami.
Oboroteno  je bilo Ze z
rakelnimi izstrelki. lzdelo-
vali so ga od leta 1944 La-
7 je nastal pravzaprav z
razvojem lovskega letala
- LaGG-1. To lovsko letalo je
- naslalo v veliki naglici, ko so
v Sovjelski zvezi spoznali, da
se vojna prlbh?'u e ludi k
njim in da nimajo debrih
lovskih letal (podobno. so
naslali tudi lovei Jak in Mig).
Konstruirali so ga tirije:
Lavockin, Gerbunov in
Gudkov. Prololip je prvic
poletel 30. marca 1940. lela.
Mehaniki so mu dali
ljubkovalne ime “klavir”.
Prolotip se je namreC bles-
tal v zamolklo rdeti barvi do
popolnosti spoliranega lesa.
Morebili se ga je pa to ime
prijelo, ker je ludi sicer. bil
skoraj popolnoma lesen.
Prototip je_bil lako dober,
daso ga se pred koncem
preizkusanja zaceli sen]sko
prmzvarah Vendar se Je

kmalu pokaza]é glavna po-

manjkljivost - majhen

malce predelali in

lelalo precej zaoslaja za

“klavir”,

neuporaben. Piloti so s

1,aGG: lakirani garanlirani
rrob!. Pa ne zalo, ker bibilo
zelo slabo - e nemska letala
S0 ga prece] prekasala Ker je
bilo letalo v osnovi dobro so
se vsi trije konstrukiori
(vsak zase) zateli ukvarjali
s predelavo. Najbolje je to

uspelo Lavockmu Lelalo je

dobilo nov, mocnqm molor.
Dobilo je tudinovo ime La-
5 in zacela se je serijska.
proizvodnja. Letalo je bilo
tako okrelno, da je bil

Jakirani grob lakoj poza-
bljen. Ker je bil La-5 lesen
in narejen s posebno

prak’ucno neunicljiv. Samo
Se direkten Zadetek 'K

‘eksplozivne
¢ bencin-zrak. V prazneco se
prototipom. To n1 bil vec -
saj je bil pobarvan
7 kamuflazno barvo ‘in -
skoraj 100 kg tezji. Ko so mu-
}acah oborozitev se je to Se-
bolj videlo. Ker se je tako:
obtefen lez muko dvigal je-
postal nepriljubljen, ali kar:

Audi
pa ]e prece] izbolj$al,
zmanjsal mu je lezo in
-jzbral boljsi motor ler
“opremo. Tako je nastal La-7.
.Tak je ostal do konca vojne.
.Skupaj z Jaki je bil hrblen-
Jdca sovjelskega lovskega le-
talstva. Celo tako sloviti
. Konstrukcijski biro, kol je

Mg ni

boljiega ali vsaj
“-dobrega letala. Piloti so ga

‘hvalili

Jahkosti

‘mehaniki pa zaradi prepros-

lega vzdrievanja.
tehnologijo {della- les) je bil -

posodo 7 gorivom je bil

© mevaren, pa Se to nevarnost
doseg. Zalo so ga nanaglo :
{ako je -
naslal LaGG-3. Vendar se Je;
tudi Lu pokazalo, da serijsko;

so zelo, zmanjsali s
poqebmm sistemom pre-
precevanja nasta]an
meSanice

posodo z gorivom so dovajall
ohlajene izpusne  pline!

Izdelali so Jih oko] 1000;

istocasno so pa de vedno
izdelovali LaGG-3 (seveda
prece] olajsanc verzijo, ki se
je Se kar drzala na bopscu)
Vendar Lavockin ni Se  bil

neuport I ; popolnoma zadovoljen in je
izmislili nov pomen kralice

ves cas delal na predelavi -
La-5. Aerodinamicno

uspel narediti
lako

zaradi  izredne
upravljania,
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% vgm ponujamo nekaj
Wrnenavodneps. Mislimo celo, da
mulokdo ve za te primer. Gre
L zazelo znan in zelo uspesen
odel gumenjska, ki ga izdelujejo se-
rijsko v Skallil.. Da je zelo znan pnca
delslva dajlh veliko leli v mnogih dezeloh
in, da gas svedska firma Modell Produkier
izdeluje Ze ved kot desel lel. Zaradi
delgoletnih stalnih uspehov Tilke ji je
_smerisko zdruzenje za  prosioletefe
modele NFFS dedelilo nagredo  “Deset
nejbeljsih modelov lela 1987". Zares
nenavadno 2o serijskoizdelovan model, ki
je bil konstruiren Se davnega 1973, lela,
Seveda danasnja podoba serfjske Tilke ni
enake kol prololip. Nekojkret je bila
lzbn]]sana na]pnmembnmsa sprememba
je bila monlaia novega propelerskega
komplela tipa Brocklehurst.
Konstrukter models Sved B. Eimar sodi,
da je na modelu nejpomembnejsa
previlna  kombinecija prepelerja  in
pume. Propelerji Tilke-s premeror 580~
890 mm in kerakom 720 mm imsjo krake
iz balze. Pri pradnji so konlrolirani s 8-
blonami, Pomembna je tudi kontrola in
ponovna nastevilev Jislov po  trh
pristenkih. 0s prupelerja je nagnjena 4
stopinje desno in lfaslnpmje navzdol.
Veltko casa in puzomosh je treba
posvelili pripravi gumi-motorjev. Motor
se naw)a ne 300 do 360 navu;ev oplimum
pa je 340 navojev. Pn navijanju molorje
uporablja Eimer zastitno cev v motor-
nem defu lrupa in merilec navora
{momenta) motorja.
Notorni l=l v desno je hi[erin ker najbolj
sirm.  Zadostno stabllnosl lej fezi
zopolevlip velike rotice mudela (od-
daljenos med krilom in vodoravnim
repomn) in uvil profil vodoravnega repa.
Testirali so razlicne profile repa intase je
_izkezal za na]bol]sega Pri uporabi
" vrhunske gume priperocs Rimar, ds z
timerjem v prvik 4- sekundah pollagimo
<adnji rob vodoravnega repa (koliko,nam
poksze reglaza) Timer je montiran v ba[—
dahiny krila, Tilka ime krilo brez :mlja Ce
- nekdo hote imeli negaliv na uski j je pri-
- porocljivo, de sle negatwe ns obeh uskeh
enaka. Srednji del krila je zaradi vibracij
v. molornem lelu oblecen dvojno 2

579
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japonskim papirjem.

Krilo prevokotne oblike je deljens in

povezeno z jeklenima bejoneloma pre-
mera 2 mm. K baldahinu se pritrdi z
gumicami, Prva sliri rebrs od sredine so
iz Spers 1 mm, ostala pa iz belze 1.5 mm.
Tekljucna rebra so iz belze 3 mm. Glevni
nosilec jeiz dveh letvic prerezs 2xb mm;
v sredn]em delu je zgurn]a smrekova in
spodnja iz balze. v uskah pa.obe iz balze.
Sprednjo letvice je iz smreke 245 mm,
zadnja pa iz balze 3x15 mm. Pomozni
nosilec je iz balze 2x2 mm.

Vodoravni rep je podobre konslrukcije
kot krilo. Rebra so iz balze 1.5 mm.
zakljucki iz balze 3 mm. Vse lelvice so iz
balze: sprednja 434 ram, zadnja 2)(10 mm,.
glavm nositec 2x5 mm in pomoini e

'I‘rup ima molomi del | iz Jelvic balze 2 mra.
Vogeli so od znolraj ojaceni 7 tnko[mmJ
lelvicami balze Tx? mm. Sprednji del in-
zodnji del {pritrdilev konee trupa) sls

ojacene s Sperom

bonslryucs Brar Eimar
Svhrisln

1 ‘mm. Bochice
baldahina krile so zlepljene iz dveh

- plesli belze. Beldahin je od anolre] ojpcan

7 rikolnimi lelvicami iz belze 77 mm.
Snemi]w zadnji del trupa je zlepljene iz

~letvic _balze 1.5 mm; vogali niso ojacani.
. Navpitni rep je zbrusen iz lahke belze 3

mm. NB]EP]]EI’I je na lrup; spoji so

* ojateni z trikolnimi lelvicemi balze 4x4

mm. Ploktica za reglazo smeri molornega

- leta je iz slu-folije 0.2 mm,

: Eflmar pnpsraEa gradnjo Titke mode-

lar]ern ki so ze deleli umenjake in

- Zehjo narediti prvi vecji skjok k
. lekmovalnim uspehom Sam jih je naredil

do seda] develinje preprican, ds bo Tilka
e dolgo uspesen model. De bomo vedeli

" kdo je B. Eimer poglejmo lestvico sve-

lovnega p gkala 1991 (objavljena je v tej
stewikl ved Eimar je seslz v kaleporiji

Po cesln reviji Modelar 7/1989.

1
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A j uredgistvu  smo na podiagi
£ Jzkuvenj 8 pmma dvema

1. Ni dobro, ce Sleje prema]

tekem v kontno wvrslilev. ¥ prvem
poka]u smo sleli Je Lri tekme (od sestih)
in to ni bilo na}bol]e

2. Tudi ni dobro, ce $leje prevee iekem.
lelos smo steli sedem tekem (od
develih). (e se lekmovalee hote dobro
uvrstiti, mora polovati pmkhcno navse
lekme. To jemlje preve¢ demarja in
Casa.

3. Kol dobra se je pokazala ideja, da
o lekme prav po vsej Sloveniji; lako
se je inleres za A-enke poveca] lud:
drugod. Vendar to islocasno pomeni
vec dalinih polovanj. In razdalia
Murska Sobola — Nova gorica ni zane-
marljiva, Tekmovalei iz Nove Gorice so
- bilile na demaéilekmi; sicer zelo zavzeli

Sobocani na prvi dve tekmi niso mogli -

prili zaradl slabega vremena; tudi Ko-
vomescanov na prve lekme ni bilo ild.
Tudi nekot ragviti modelarski centri
ne sedelujejo; ne verjamemo pa, da lam
o mode]ar_]ev in A-enk. Tako ni
mode]ar_]ev iz Lillje (razen Rozmana),
iz Celja, iz Slovenjgradea, z Vrhnike, s
Pluja, z Gorenjske ffl"azen svellih izjem)
ild.

4. Kol slaba se je lzkazala ideja
pobiranja denarja za konéne pokale in
nagrade placali so le nekateri in se lo
mnogi 7 veliko zamudo.

Zaio kol glavni orgamzator pokala in
nekalerih posemitnih tekem pred-
lsgamo naslednje spremembe.
Zupanekov pokal bj organizirali dvod-
elno: en del bi seslavljale regijske
iekme, drugega pa skupne iekme,

Repijske 1ekme
Slovemja bi za prvo sezomo razdelili v
iri regije; cenlralno regijo (npr.
Ljubljana, Gorenjsks, lilija, Vrhnika,
Novo mesio ﬂd%
(Slovenske Konjice, Celje, Murska
Sobola, Piuj, Maribor, Slovenjgradec

stajersko regijo

itd.} in ‘primorsko regijo (Nova Gorica,

Ajdovicina, Koper, Jrija itd.). Po ude~:
lezbi nz Zupanekovem pokalu in na
zadnjih dveh pionirskih prvenslwh
Slovenije je v cenlralni regljwec kol

30 tekmovalcev, vsta]erskl regiji okoh;

40 lekmovalcev in v primorski regiji
skoraj 20 tekmovalcev. ‘

V vaaki regiji bi organizirali najvec sest';
lekem. Zaradi majhnih razdalj b} se vec-
domacih {ekmovaleev lahko udelezilo

lakdnih lekem. Regijske tekme bi

Lockovali enako kol doslej (prvo meslo-

25 lock, drugo 20 itd.).

Na regijskih lekmah bi bile &larinine.
zadeva organizatorjev. Mozno i bilo
Ludi pobirali na vsaki lekmj dodatnih :
npr. desel lolarjev za koneni sklad V-

REGHI. Tedaj bi sleli rezillale za

skupno  regijsko uvrstilev. Teko bi na .
sakljucni regijski lekmi lahko proglas--
il zmagovalee regije in podeliti irofeje..

Skupne lekme

Poleg fega bi organmrall {udi Hiri

skupne iekme v sezoni. To bi bile:

olvoritvena lekma na Cerkmiskem .
jezeru, lekma za memecrial Siojena -

KEramca v Novem mestu, lekma za
Pomurski

drugo 40, trelje 30 ild.).

Na skupnih tekmah bi bile starlnine .
zadeva organizatorjev s bi ludi fo -
lahko pobirali dodainih npr. dvajsel

lolarjev na vsaki lekmi za pokale in -

{rofeje v koncni razvrslitvi.

Za skupno uvrstilev bi sleli manjiekem

kol v zadnji sezoni. Vsakemu

lekmeovalen biSleli Ui regijske ttkme in .

dve ali iri skupne.

I regijskimi lekmami bi spndbu;ahf
mnozicnost (vec domatih tekmovalcev, -

poceni  lekme, Tazje pnfaga]anje

vremenskim razmeram, manjsa izguba -

fesa 7a {ekmovalee); s skupnimi

tekmami pa lekmovalnost in vrhunske

okal in zekljucna tekma nia
Psati. Dosezke na skupnih lekmah bi -
zarﬁdr mocnejse konkurence tockovali.
ve¢ (npr. dvojno: prvo meslo 50 Lock, :

dosezke (mocneia konkurencs, vecje
slevilo lekmovalcev)

Se naprej, bi obdrzali dosedanji sistem
sojenja. Ce organizalor lahko dobi
sodnike 2 izpitom prav, e ne, sodijo
{ekmovalei sami. V vsaki regiji b en
tlovek moral skrbeli za regularnost
lekmovanje in koordinacijo. Ta bi bil
glavni sodnik i bi pa pooblastil
glavnega sodnika za regijske lekme. Za
Hlajersko regljo predlagamo Slevka
Moielg iz Meribora, za primorsko regijo
Nina Spacapana iz Sempetra pri Gorlm
in za centralno regijo Gradela Arsica
iz Ljubljene. Na skupnih lekmah bi bil
glavni sodnik eden med yiimi ali pa
mova nekdo upoab]ﬁscen Ce bi bile
kakine pritozhe bi jih resevali pa zhoru
vseh te}{mova]cev pred pncetkom
zekljuéne lekme (z vetino glasov
prl_]avljemh lekmovalcev). JNa povsem
enak nacin bi resevali pntozbe na polek
ih rezuliale zakijuzne iekme lakoj
po lekmi in pred razglasitvijo koncnih
rezzllatov).

Problemi za razmislek:

. L. Al sploh razdelili Slovenijo na
regije?

2 Koliko regij naredili?

3. Ali je Primorska modelarsko dovolj

mocna za samostojno regijo, ali jo raje

prikluciti k Ljubljam"

4. Ali mords Jahko ima Dolenjska lasino

regijo”

5. Ali je sesl regijskih tekem prevec"

6. Koliko regijskih lekem $leli za koncno

urslitev?

7. Xoliko skupnih tekem organizirali in

kie?

B Yoliko totkovali skuppe iekme?

9. Xoliko skupnih tekem slell 7a koneno

uvrslilev?

Prosimo vas, da razmislile o {em in
nem  posliele_(do prveza seplembra)
izpolnjen vprasalnik (Kozuh, Marolova
12, 61000 Linbljana).

LETALSRT MODELAR 34 / 1992



1.JoZe Klendar

2 Matic Leskosek
3.Bostjan Legenié
4.Romen Findgar
5.588b Sinic

6 Luka Zniderdic
7.Mlef Bardorfer
8.An%e Skerlavaj
fiKristjan Breje
10.Toni Klanfer
11.Matej Kopovsek -
12 }vo Dovit
13.Aljo%a Mlekus
14 Borut Sinic

15 Merko Klenoviek
16.Tomaz Pelerman
17 Sebasljan Rular
18 Krisljan Ruslja
16.Kiha Zidaric

20 Pater Zitnik
21.Ande Melink

22 Julijan Teljst
23 Matej Nardin

24 Rok Kerfmar
25.8orul Polajnar
26.Dejan OFlgj

27 Primez Vavpelic
28 Rok Mohar
28.Peler Balistit
30.Grega Musié
31.Bernard Kramarit

- 42 Vesja Jurstic -

33.Dejan Pangersié
34 Primot Pesksr
35.Xlemen Kolmsn
36 Mark Ciglic
31.dani Morevec
38.Teo Stanifid
39.Andrej Duronit
40.Vili Perdik

41 Klemen Cadez

11uka Inidersiz
2 Xristjan Brejc
J.Roman Finlpar
4.Primol Pesker
5 Melej Morc

6. Sasa Ko¥uh

7 Klemen Kolmen
8Merk Cighit
G Rok Pelkovsek
10 Peler Zitnik
11.Mle§ Bordorfer

13.Bo¥tjen Legenit
14 Primo} Suge
15.Joze Klancar
18.Dejan 0dla]

AC
LT EMO Celje -
AK Mursks Sobota
ALC .
AK Mursks Sobots
AX Ljubljens |
AK Ljubljans
05 France: Bevk Lj.
ALC '

AL

- 05 France Bevk 1.

AK Novo Mesto
Pososki AK Tolmin
AK Wurske Sobols
LT ENO Celje :
ALC

Pososki AK Tolmin
AK Nove Mesto
Pososki AK Tolmin
05 France Bevk L]
ALL :
Pososki AK ’!‘o!mm
KMT Nova Gorice
KM? Nova Gories
05 Krize Tryic -
AK Murske Sobole
ME Kamnik :~ .
MK Milen Bonsek
KMT Nova Gories
WK Kamnik : -
A Novo Mesto |
KMT Novs Gorics

. AK Milan Borisek

AR Milan ijigek
AX Milan Borisek
MK ¥rhnika

EMT Nova Gorica
Pososki AK Tolmin
KYT Nova forica
08 Stene Zagar KR
08 Krize Triic .

AK L]le] jana
ALC
ALC!

©AK Milan Borisek

KMT Nova Gorice
AK Ljubljene -

AK Milan Borisek
MK Vrhnike - ¢
MK Vrhniks . !

0S France Bevk 1

AK Ljubljene |

- 12.Primo? Koprivniker AK Milan Borisek

AK Mursks.Sobols
MK Vrhnika

ALC Lo
K Mursks Sobala

g0 90 90 270
90 87 B0 247
58 90 60 <238
B2 80 51 23
80 90 3t 21
90 30 90 210
90 49 70 200
90 54 45 189
80 53 40 183
46 90 38 72
18 90 58 184

= e B R W )
cCooUvooomoo o o
)
B3

180 103 180 483
180 95 140 415
180 97 112 369
184 180 0 344
180 155 0 335
55 150 88 203
61 180 51 292
92 B0 83 25h
§ 36 180 222
070 34182
180 2 8 160
180 8 0 186

168 0 0 169

120 1 0 121 .
86 7 0 B7

4B 0 0 4
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b i F udi  letosnji Puszla
& pokal ni minil  brez
oz, Slovenskih modelarjev. Letos

smo  prvic lekmovali na lem

tekmovanju pod slovensko zastavo.

Tudi stevilo nasih modelarjev, ki so

prisli na io lekmevanje ni zane-

marljivo — sedem tekmovalcev v

kategoriji F-1-A.

Sicer pa je 99 iekmovalcev,
kolikor jih je tekmovala v
kategoriji

jadralnil modelov, zjulraj pozdrav-

1lo toplo sonce. Vreme je bile zopel

odlicno, lermiko pa bi oznalil kol

zahrbino. Bils je ozka in hitra,

predvsem v obliki majhnih, mocnih
balonov. Med lepim sonchim vre-
menom _z lahnim velrcem {da nam
“obilnejsim" ni bilo lreba prevet med
tekom irpeli) so vcasih nebo prekrili
lemni oblaki. Teds] se je veler skora]
povsem Eoiege termike pa nisi

nasel, pa ce si jo tudi z]uclomka] Ker
pa je bile na vsakem starinem mestu

po sedem tekmovalcev, turnus pa
delg 55 minul, bi bila vseka da]]sa ;

vleka modela na vrvici v skodo
lekmovalcem, ki so Slartsli ~ med
zadnjimi. Na sre€o oblaki niso zakri-
vali sonca za chdobja daljsa od poi
ure, razen v zadnjem lurnusu, ko je
bilo ves {urnus oblacno. V fly-off se
je prebilo 24 lekmovalcev med njimi
tudi_ Tone, zmagovalec pa je bil
dolocen po treh dodainih lelih.

Ko sem opazova] pclek
lekmovanja, sem przse! do zenimive
ugotovilve. Zneno je namrec, da
modelarji dokaj hitro “ponorimo”za

v modelarsivu. Pri jadralnih modelih
so lo v zadnjem casu D-box iz
kevlarja in karbona

fer bunt. Ko enkral vidis dobro
prﬂcko z bunlom, dobis obculek, da
si s svojo klasicno pracko povsem
nekonkurencen. Na Madzarskem sem
se zZnova preprlca] da lo ni res.
Zaradi ozke in hilre termike, ler

pogostih velikih sprememb v hilrosii
vetra so bili {ekmovalel z klasicno
pracko celo v prednosti. Tisli pa, ki

~so imeli bunl so pogostokral ali

- paredili slabo pracko, ali pa se med
- pracko odpeljali ven iz ozke

- lermike. V fly-offu je bila siluacija
- povsem drugacna. Orgenizalor je
- price] z fly-offom eno uro po koncu
. tekmovanje {ob 18. uri), ko izrazile
* termike ni bilo vec, pojavijali pa se
- je zacelalisla rshla, Siroka vecerna
" {ermika. Tu pa so bili tekmovalei z
" buriom brez prave konkurence.

- Fomembna
raznimi novolarijami, ki se pojavijajo- - prafka in cim boljse planiranje,

- temu primerni pa so ludi rezullati
- tretjega My-offa. Torej,
. model z klasicno pracko, potem nikar
* ne mislile, da  niste kenkurencni.

- Seveda ste. vendsr samo v ler-

" micnem
" mirnem, nelermicnem vremenu, ko
. sta pome:mbna visoka

I pracka in debro planiranje, pa raje
: razmisljajle o modelu z bunlom.

je bila samo visoka

ce imale

vremenu. Za lelenje v

Rezultati v kategoriji F14 (99 tekmovalcev):

1. VOSEIPKA Jan (s .

2. Havelka Zdenek £S

3. Gerlach Wolfgang D

11.Vidensek Anlon Pavel SLO
29 Moze Slavko SLO
79.Terlep Damnijel SLO
50 Bauer Darko SLO
82 Jendar Primoz SLO
92.[ulic Damjan 5.0
99 Rozman Brane SLO

Lo
TERR
—e

12604240+ 3004222

- 12604240+ 300+ 221

1260+240+300+188

126042404245 |
180 180 180 180 180 180 {66
180 180 180 180 150 87 101
160 142 180 85 100 180 180
160 180 180 70 180 68 180
180 180 180 180 17 0 0
26 0 0 0 0 0 0

1246
1058
1047
1038
13T
126 .
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VERASALNIK

1. Ali mislite, da bi razdelitev na regije bila doijra‘?

R

DA MNE NE VEM -

2. ée_ bibile regijske in skupnetekme ali bi sfe udelezevali obojih?
A Udelezeval bi s& samo reg'ijskih tekerﬁ
B. Udelezeval bi se samo skupnih igkém
C. Udelezeval bi se obojih tekem

D. Ne vem, ne morem se odlociti.

3. Koliko predlagate, da bi bilo skupnih !ekén‘i?

A.samodve B.tri C.stiri D.vet E.vseenomije

4. Koliko bi morali toCkovati skupne iekme?
A.ved kot dvojno
B. dvojno
C. mani' kol dvojno

E. énako kot regiiske

5. Ali se vam zdi sprejemljiv dodatek k startnini za pokale?

SPREJEML.JIV NESPREJEMLJIV. - NE VEM

6. Koliko naj bo regijskih tekem?

Al B.3lii C.pet  D.Sest E.vel

7. Aliimate Se kakéne dodaine predioge? (napisite)



