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Dogajanje v mejni plasti odlogilno vpliva na Ieﬁﬂe lastnosti modela

T eliko  lelalskih modelov ]e
. § namenjenih tekmovanjem pl"l

; kalerih gre za Yimdalj§i Cas

@ lela. Pri konstrukeiji modela
gre torej 7a doseganje fimmanijsega
padanja pri ohranitvi polrebne
mere slabilnosli - lo je e posebej
pomembno pri prostolelecih mode-
llh

in sile lrenja toka zraka, ki obleka
krilo. Reynoldsove levilo je majhno.
Zunanje irenje zraka poveduje
neugoden vpliv. Laminarni mehurji, ki
nastajajo tesno pri povrini krila
zalenjajo opravljali svoje delo (ce o
nitso ze prej). Oblekanie je vedno bolj
neslabilno, predvsem pri vedjih
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Najmanjse padanje modela, ki je
predpogoj za dosego dolgega Casa
poleta, dosegamo pri vetjih .vpadnih
kolih. Le-li omogotajo doseganje
vecjega koeficienla vzgona. 7 naras-
Canjem vpadnega kota krila pa nar-
a¥Ca ludi upor. Obslajajo pa profili pri
kalerih se ob vetanju koeficienta
vzgona ‘(seveda v nekih mejah
vpadnih kotov) koeficienl upora ne
" spreminja veliko. Profili katere smo
do sedaj uporabljali za prostoletele
- modele imajo spodnjo slran precej
vbofeno.  Njena upognjenosl je
vefinoma vetja od 4.5%: debelina
lakih profilov pa obidajno ne presega
6% globine.

Hitrosl lela modela s krili-lak$nega
profila je pri vpadnem kotu vecjem od
6 stopinj zelo majhna. Odvisno od
obleZilve krila je 1a hitrost od 3,5 do
9 m/sec. pri sobnih modelih pa $e
manjsa.

vV lak¥nih okolid¢inah prihaja do
vecjih  neugodnih  sprememb .

.. razmerju med vzirajnostnimi SJIam:

sok vzgon pri
upory.
Te

spreminjajo vrednosti upora

pojave, ko se nenavadno hilro;
in-

- je pred dvema

- - Krilo

vzgona ob spremembi vpadnega kota. .
imenujemo histerezni pojavi ali his-.

terezna stania.
upognjenih  profilik  so  le¥ko
ugolovljivi, Se posebej, ce profili imajo
oster nos. Tak3no modeli

vendarle.

Pri tankih in zelo

nekoako lelijo in malokdo skusa:

povedevati njihove dosezke; Lo na prvi

pogled sploh ni potrebno. Pokazali - .

bomo, kake uporabiti eksperimen-

talne rezultale iz Velike Brilahije
in kako ravnati, da bi v danih_pogojih

dobili od modela kar najvet. To za nas

pomeni, da bi dosegli kar najmanj§e: f
' tancnostO I Pa). Sprememba dinam-

padanje modela.

M.S. Presnell je naredil zanimivo ra-

ziskavo 5 kalero se je  dobro po-.
drobneje  seznaniti. Predmel .
njegovih raziskav je  bil - profil

"icnega tlaka v prechem prerezu je |

" Benedek BG356b, ki je iz te vrsle
~ eden najbol} uporabljenih. Njegovo
- obliko in kote kaZe slika 1. Preizkusil

je dve krili modela FIA razlicne
" gradnje. '
" Krilo A e sestavljeno iz reber,

. nosilcevin papirne prevleke. Lelvice

glavnega nosilca so spustene pod

~ obris zgornje in spodnje slrani profila

(slika 2a). Taksne gradnje pri nas ne
srecujemo vee. Na vetiih tekmovanjih
deselleliema s
taksnim modelom postal P. Dvofak

. svelovni prvak. Njegov mode] Saper je
- Se pred nekaj leli lelel na repub-

liskem pionirskem prvenslvu v
Ajdovscini, a zaradi slabe reglaze ni
dosegel vidnejSega uspeha.

B (slika 2b) je narejeno po
danasnjl modi: rebra, nesilciin plank

- (plank sicer le na zgornjl strani), cez
- 1o pa previeka iz papirja.

* - Globina krila je bila na obeh profilih
vpadnih kolih. “Aerodinamicha pole-- .
dica” onemogola obcasno ali pa kar’
stalno toku zraka, da bi ustvaril vi-—
uslrezno majhnem-

130 mm. Krilo je bilo testirano v

- Lunelu preseka 840x!150 mm. Maksi-
~malno

hitrost zraka  30m/s
zagolavlja ventilalor z eleklromo-

“ lorjem moci 16,5 kW. Nilrosl loka
" zraka v mernem prostoru so merili
s pomoljo mikromanometra (na-

A kfldlo (&) ]
pap'rovy potoh.rozfec Jeber 25 mm

i 130 i

/o)

eﬂm%_

dosegla 0,5%. Slopnja Lurbulenlnosti

" {oka je bila dolocena z Lurbulentnim
. faklorjem krogle in znasa 1,34. Upor
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in vzgon .so merili 7 lehlanjem
(natancnost 0,04 Pa).  Tunel
kroznega {lpa 7 zaprtlm mernim

prcslorom je  namesCen  ma

Politehnicni  Soli v Hatfieldu. 0
hrupnosti tunela ni podatkov (la

namrec vpliva na procese ob krilu).

Avior pnporoca previdnost pni

razmisleku o dobljenih  rezuliatih

merilev v tunelu,

lz  dobljenth rezillalov so med

oslalim ugotovili, da je pri vi§jih

vpadnih kolih obsloj laminarnega

loka na zgernji strami profila B
6356b  praklicho nemoge€. Tur-

bufentni lok se lahko ehnasa tako,

da ustvarja pogoje 7a naslanek (ob-

sloj) laminarnth mehurjev. Do lega
pride tako, da se lurbulenlna mejna

plast Ze kmalu odirga od povrsine

krila. Ker pa ima turbulenina méjna*

“meme  plasti;

0 o, of 015 ¢, 0z 025

plast sposobnesl prevzemanja ener-
.gije od proslega loka zraka, se.mejna
plast zopel pritepi k krilu, Na meslu

kratkolrajnega odirganja turbulent- .

nega lcka naslane Iammarm mehur.

Njegove dolzma je razlicna. Vsekakor

pa 2 narascanjem vpadnega Pola
dolzina Jaminarnega mehurja narasca
[v smeri gibanja zraka).

Za preverjanje lel in se nekalerih

drugih predpostavk so naredili v
nekaterih leslih s pomocjo Ti02
razlonljenega v kerczinu tok zrake
viden. 7 razlicnimi hilrosimi izpare-
vanja lega razredcila so ugolavljali
obsloj turbulentne in  laminarne
prlhlwno pa so lahko
tudi izmerili dolzino laminarnih
mehurjev.

Na sliki 3 je nazorno prikazano
obtekanje okoli obeh tipov gladkih

B 6356b
kildlo{A
5 furbulgfgrem |
¢ invigorGtory

; —s
[patahy_turbuidtory a invigar&tard |

]
: |

) i

0 2 4 6

kril v obliki odvisnosli koeficienta
vzgona od vpadnega-kola in koefi-

- clenla upora. Lahko opazile, da so

rezullati krila A boljsi od rezultalov

‘krifa B. Omenill morame spremembo

vzgonskih krivulj vievem delu shke, kl
s¢ pri krilu B ravne.

V' nadaljnjem  poleku raziskav je
Pressnell kol izkusen  modelar
seveda uporabil lurbulalor na krilu
A v njegovem sprednjem zgornjemn
deln. Kol nadaljnie dopolnile e
izbral postopno dodajanje pelil:

~rakov sirokih 0,75 mm in debelih 0,15
min. Ravno Pressnell je te {rakove,
“ki  omejujejo

vpliv. faminarnih
mehurjev imenaoval invigoralery.

. Na sliki 4 so rezullati leslov s
- turbulalorjem in poslopnim
dodajanjem  invigeralorjev na ..

razlicnih glebinah krila A pri Re=30
600. Kol se vidi s slike so bile doseZene
gpazne spramembe lastnosti krifa.

Ce Lo primerjame s sliko 3, vidimo, da
so vrednosti maksimalnih koelicien~

fov vzgona pri enakem Re-Stevily
vegji v vseh primerih, razen, ko je na
krilu samo lurbulalor. Koeﬁcienl
upora ]evvseh pr;merlh hrez z?]eme

" vecjlv primeriavi z gladko povrsino,

- Maksimaina fmmﬂ e prakiicno enaka
" za gladke povrsino in primer z {ur-
- bulatorjem

- Razlikime  se
. kaleri je dosezena, v ostalih primerih
" pa‘je slabéa. .

- Na sliki &
. kril opremijenih z turbulatorjem in
. pelimi invigoratorji za razlicna Re-
“stevila. Kmlo B je v vseh primerih
- slab3e od krila A. Najholjst rezultali so
- bili doseZeni s krilom A pri Re=30 400.
" 7 narascanjem Re-$levila je opazno
- poslabsanje lastnosli. Podobna e
- situacija ludi v primeru krila B. kjer
~je oplimum pri Re=30 000. Razlika
- med Re=30 000 in Re=70 D00 je veliko
- manjsa. Razlike v dosezenih koefi-
" clenlih vzgona so do 50% v korisl krila
- A {pri Re=30 000). Omembe ie vreden
" Luds
- upora, ki je po eni strani visok in se
- v obel primerih dosti razlikuje.

* Te informacije kazejo na Lo, da se pri
" profilih z majhno debelino in velikim

“uwvitjem  {podobnih B 6356b)

in pelimi invigoralorji.
samo v hitrosti pn

5 so rezullali leslov oheh:

potek sprememb  koelicienla
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! letalu opisuje Pierre Closler-
: v svoji knjigi Veliki
: c:rkus (knjiga je “iz8la pri
M]admsk] knjigi v zbirki Ti vrazji
fantje v lelecih skatlah) Closlerman
je sicer pa zadetku vojne lelel na
Sp][flrlh a se je pred koncem vojne
presolal  na Tempesta in s lem

lelalom dosegel na]veqe uspehe. Pm
Hawker Tempesl je sicer polele] Ze
1942, pravo ve]]avo paje dosege} sele
zadnje lelo vojne. Zanimivo je, da $o

-sena paradi zimage 12.-maja 1945,
zraku.-
Pierre Closterman je edini prezivel la.

zaleteli Slirje Tempesli v

dogodek,
Encsedezna

- pojavlja
:VEC]]]"J vpadmh kolih, kier bi
“sicer moral  bili
-najdalisi. Ti laminarni mehnr]l

_ vana,

kabina je bila ogre—-:

ajo laminarni mehurii pri
Cas lelenja

obfulno vplivajo na rezullaie
lelenja. S seznanianjem z rezul -

“tati  angleskih  lestov  je
pokazano, kako je moino
" negaliven ucinek Jaminarnih

_ mehurjev omejili pri majhnih in

srednjih ‘modelih.

 Prevedla in priredila po ¢lanku v
- reviji Modelal 9/1989
" Moze in Boris Ko?uh.

Siavko

pokrita z enodelnim
kapljastim pokrovom 7z ojacanim

. sprednjim delom. Na lelalu je bil

oklep na sedezu, posodi za gorivo in
skladiscu streliva. Lelato je poganjal

- molor z mocjo 1720 kW¥. Do konca
vojne so jih naredili 800.
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r1]1 o lem kako nastaja in
™ kaksni pogoji so ) zanjo polrebni.
Zemlja se zaradi sonénega obsevanja
segreva. Zaradi raz]u‘ne podlage
(vpijanje 7Zarkov, vlaznosl, prevodnos!
loplole v globino ild.) Lo segrevanie
ni povsod enako. Nad toplejSimi
povrsinami se bolj segreje udi zrak.
Nad zemljo se na takih meslih
naredi mehur ali balon toplega
zraka. Toplejsi zrak je lazji od
zractne mase okoli njega. Balon lo-
pl%ga zraka se odlepi od zemije in se
zacne dvigatt. Ce so pogoji v
mirujocem zrakn ugodni se Lo dvi-
ganje lahko nadaljuje do visin celo
vec kilomelrov. Take naslaja ter-
mika. Za manise balone, ki jih
vecinoma lahko koristijo le plici in
modeli  zadostuje ludi  manjSa
razlika lemperatur in nili ni nujno,
da sonce mocno ogreva zemijo. Tudi
pod oblacnim nebom, ko ni skoraj
nobenega segrevanja zemlje se lahko
sprozi termika; Lla namrec tudi sicer
niso povsod enako lopla.

Ce je top]e]sa povrsina tal vecja in
- Ce sonce motno segreva zemljo se
lahko uslvari velika zaloga toplega
zraka. Ko se lermika Sprom lahko v
takem primeru ludi vec kol pol ure
(vcasih pa se dlje - leda Lo je
redkosl) slalno na istem  meslu
najdemo dviganje. Takral je dviganje
ludi veliko mocnejse in model v
nekaj minulah doseze ve¢ slo melrov
visine. Model lahke dvignemo kjerkoli
nad starlnim meslom saj je povsod
dviganje. Poleg dobrega terena in
mocnega sonca so za Laksno lermiko
polrebni neki pogoli v mirujecem

se sproza lermika, ki jo s pridoir
korislijo ludi jadraini piloli, zmajarji
in jadralni padalci. V laksnih dnevih
ie nebo pelne belih kopastih oblakov,
To so oblaki podobni velikim kepam
stepene smetane. Visina takqne ler-
mike je do bhaze oblakov in se visje
- do zgornjega roba oblakov. V

laksnik  dnevih je vcasih nevarno .

spusliti model celo iz roke brez
sprozenega tajmerja. Speminjam. se
primera, ko je na Ljubljanskem baIJU

madelarju odneslo na takSen nacin._
. Lekmovalni mede] 14

V. popolnem brezvelrju je polrebna
lemperalurna razlika skoraj 4 slop=
inje, da se premaga sila trenja in Loplh
arak krene  navzgor. Zalo Se v
taksnem vremenu termika sproza
man] pogosto. Ob zemlji se Lopli zrak
kopici vse dokler razlika lemperatur
ne, doseze polrebne vrednosli. Ter-
micna dviganja se sicer Sprozao
redkeje - a4 so zalo bsezneysa

mocnejsa in predvsem zanesljivejsa, °

Sprem];a ]lh pojav
micnega pisa. Ker se na enem meslu

rahlega ler- -

dv1ga topl zrak prihaja iz okolja na :

njegovo meslo hladni
termicni
druge strani -

zrak.  Ta .
vetrlcvpzha vsakokral z .
pac odvisno od lega

kje se je Jlrgal balon loplega zraka. -

Pri sprozanju lermike pomaga ludi .
veler. Veler belone loplege zraka -
poliﬁka nad zemljo in {1 se ob prvi
polrebna -
toliksna raglika lempemtm kot v .
mirnem zraku. Takcsne ovire so lahko

drevesa, skale, hise. odor Z(‘I‘I]I]C ali verjelno ne bo (dok]er se spel  ne

‘nabere doval] loplega 7ml<a) Torej

oviri odlepijo. Za  to ni

celo aviomobili in ljudje na starlu, V
takem vremenu se lermika sproza

I)olj pagosio in na vm meslih;

nazalosl so haloni maﬂjSl dviganja .

““lrajna”
.premale in lemperalurne razlike so
.mathne in se zrak dviga le neka)
-d=sel melrov in uslavi. Vcasih je Ludi
‘Lo dovolj, da model oslane v zraku
Sdvajsel sekund vee i
-maksimum. Zalo pogosto, ludi v na

lermika. Toplepa zraka je

doseze

pogled popolnoma nelermicnem vro-
menu, nekaler: tekmovalci dosegajo

v vseh lurnusih maksimeme.  Ob
“neigrazitem lermicnem vremenu in

ne premocnem velru se lahko ob
kaksni  ovirl sialno sproza rahlo

_dviganje in lahko na islem mestu

doseiemo vec _Inaksimumov zapored

‘invscna manJSI visini. VSEJ@ a videti

tako kot, da model ‘“danes odlicno

‘p]amra .
-olcer jev nepremocnem velru Lreba

térmikoiskali nad Laksnimillemi. ki

-s¢ primerna za njen nastanek. To so
-najbolj

suha  lla ali pa laksna
povrsina, ki se odii licno in hilro
segreva. Poisceme v okolici starlne i
mesla najbol] sub leren. V vsakem
primery  pa bezime  od vlaznih,
mokrih ali celo 7 vodo poplavijenih
lalNad iakim lerenom zveCine ne
bomo nasli dviganja. Za nastanck
termike so primerna ta, ki se hitro
segrevajo (npr Jpescena tla). Tudinad
visoko  porascenimi  ilemi  bome
nasli poredke  dviganje. Najmani,
kar moramo vedeli je: TERMIKA 3E NE
SPROZA  NAKLJUCNO AL} KIERKOLY!
Todi tam kjer je pred !rrmi minulami
bila dobra iermika, je nekaj casa

zaupajmo naravi  in njemim
zakonitoslim .. i raje male dle
krozimo in iscime  nad pmmprmm

ozracju. V nizjih plasteh atmosfere  slabsa in hol] kratkolrajna. Taksna " Lerenom, kol pa da brezupno icemo
mora  lemperatura zraka hlqun termika nas  veckral ploqpnetl Vo ermiko Lam, Kjer je skorij ne more
padali z visino kol oblcajno Dobro je  dobrem in v slabem. " bili
tudi, Te je zrak bolj vlazen. Takral ~Marsikje' niti ne naslane prava -
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evelovni medelt

Podeli Al ki smo jih doslej
()l)]ﬁ\'l]! v Lcl’thkcm m(}dc—

Uor;s lipa “kompakl” (Sneta

mot!ka L-13, Mojca in Andrejl, ali pa
tipa “orangulan”( Jajce in Cebula)
Za modele prvega tlpa je znacilna
man]sa dolzina, manjst razpor krita
in vodoravnega repa, kralek in visok
kljun in podobno; za modele drugega
tipa pa ali cudna pblika {npr. Jajce% ali
gradnja (npr. Cebula). Tokral smo
izbrali nekoliko bolj klasicen model.
Razpona sicer nima izrazilo ve-
likega, je pa v vsem osialem
k]asxcen vilek vodoravni rep velikega
razpona, zelo dolg Lrup in se posebeJ
kliun, klasicna oblika konca kril in
vodoravnega repa, klasicna gradn)a
vseh delov itd. Ne verjamemo, da
veliko modelarjev  dela modele na-
{anko po nacriih iz revij. Verjetno bo
poedobna usoda dolelela Lludi model 7-
75: vsak si ga bo priagodi! nekoliko
po  svoje. Tudi nas_namen pri
objavlianju nacrlov je taksen. Ino~
valerjem pred]agamo da ohranijo
geometn]o modela in napeljave. Za
nase lekmovalne razmere bi bilo
dobro malo povisati {rup pod krilom

in vgradili kljuko za krozni vlek,

poenoslavill  gradnjo (se posebej
vodoravnega repa), leseni trup nado-
meslili s cevjo, krmilo smeri bolie ali

drugace pritrdili in se kaj. Tudi’

nosilec v krilu v obliki I-profila bi
nadomestil s skallastim nosilcem in
namesto srednje slojine zapr! nosilec
od spredaj in od zadaj z dvema
stojinama (glej nosilce na Sneli mo-
Liki, 1-15 in Piku xy-14). Vedeli je pa
treba kaj lo pomeni dobrega in sla-
bega. Trdnosinoin po Lefi i ugedneJSJ
I-profil. Skatlasti nosilec je lazji za
izdelavo. Glavna razlika je pa v lem,

da se napake v izdelavi veliko bolj

poznajo na I-profile kot na skal-
lastemn nosilcu. Ce imamo res kval-
ilelno lepilo in smo sigurni, da bomo
nalancne izdelali stojine naredime

pome——” RO

318

AR

1368

B15

raje I-nosilec; sicer pa raje izberimo

skallastega. Trdnost [-profild je

odvisna od nalancnosti izdelave in
lepljenja stojin; trdnost Skallastega
nosilca pa le od leplienja (e niso
preke:

nalancno  odrezane  Strlije
nosilca in jih obrusimo).

lzdelava modela .
Krilo je deljeno in pritrjeno z dvema
krilo; si
osem reber iz vezane
plosce | 5mm, 32 reber iz balze 1 5-.
Zmm, stlrl rebra iz balie 5=7mm, 14_

bajoneloma emm. 7Za

prlgra\r]mo

reber za uske (la se zmanJSUJEJo] in

se dve zakljucni rebri iz mehke balze
5-7mm. Srednji del se zacne z rebri

iz vezane p]osce in zakljum z rebrom
5-7mm. Uska se zacne z enakim
rebrom 5-Tmm in zakliuti 2
zak]]ucmm iz mehke balze. Za rebra

-~ srednjih delov naredimo dve sabloni

S1, za rebra v uskah pa se sablono 52.
Rebra za uSko izrezemo po g]avnl
§ablont in jih zbrusimo med sabl—
onama S1 in 52 lako, da se kra]sa]o in
tan]sajo Zzornji nosilec v uski je
lahko iz _ balze. Zadnja lelvica se v
uskah zozuje od 2,5x18 na 2x10mm.
Rebra jz balze lepimo z acetonskim
lepilom ; rebra iz vezane plosce pa
7 epoxy lepilom, Uske & srednjemu
delu za]eplmo z metodo dvojnega

| LETALSEY MODELAR -april

1992"
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leplienja. Polia med rebri iz vezane
plosce plankiramo 2 balzo 2mm. Pri
lem so bajoneli viaknjeni v krila.
Krila oblecemo 7 Mikalento ali debe-
Jejsim  japonskim  papirjem in
lakiramo najmanj petkral z nap-
epjalnim  nilrolakom. Po  vsakem
lakiranju pustimo krile najmanj 24
ur z bucikami pripelo na delovno
desko. Po zadnjem lakiranju ga pus-
timo dokler niso gotovi vsi oslali deli
modela.

Vodoravni rep: izdelamo ga celega iz
najlazje balze. Polrebujemo 22 reber
1-15mm, Ui nosilce 2x2, sprednje
lelvico 4x4 in zadnjo lelvico 2xi0.
Polje med srednjimi rebri plankiramo
z balzo Imm. Lakiramo ga {rikralin
tudi pustimo pripelega na delovn

Benis Ko
7 svelt je v zadn]em
{ selleljn prislo do buma v
izdelavi oldtimerjev. V Angliji,
i Franciyi, Zdruzenih (hFavah
Amerike in se marsikie so ludi
tekmovan]a zelo. razsiriena; ponekod
lma]o prava drzavna prvensiva. Ker
lo ni v programu FAl pravila v svelu
niso enotna. Mi se bomo glede lega
ga zacetek zgledovali po  ceSkih
pravilih.
Kaj je sploh oldlimer? Najprej je lo

lahko, res dovolj star model, narejen.

Se v casih, ki jih predpisujejo pravila
in prezwel desetleta na kaksnem
podstreSJu ali v zaprasenem kolu
delavnice. Vendar je lo redkosl
Pravzaprav so lo novi modeli toda
narejeni po slari dokumenlaciji in iz
originalnega maleriala. Kako Jahko lo
razumeno in uposlevamo? Kol ca-
SOvNo mejo bomo]emah 30 let. Model
mora bili mre]en po dokumentacji
stari najmanj 30 lel. Zaradi mo:rmh
zlorab se kot dokumentacija sleje le
objava v revijah, knjigah ali pa v
kaksnih wradnih arhivih (Lehmsklh
muzejih  in  podebno). Ce nacrl
medela in opis jzdelave ni bil javne
ohjavljen se Laksnemu modelu uradno
ne more priznali slatus oldlimerja.
Tagolovila v slilu: “jaz sem la- nacrt
narisal pred 35 leli, al; nasel sem ga
na podsiresu itd" seveda ne veljajo.
Torej nacrl, naprimer, imameo. Sedaj

deski.
Trup

na  katerem je krilo. Na

pritepimo lelvici repa.

bocnih

kljuko. Baldahin za krilo pripravimo,

zbrusimo, nalepimo nanj dve rebri iz -
v v - . v P
. Vendar ce priizdelavi zadnjega dela

vezane plosce, zvrtamo luknje za

- bajonete in ga prilepimo na trup. -
Slranice so iz enega kosa balze od .
Kijuna dorepa. Dele iz smreke invse .
na sprednjem delu {rupa lepimo z °
epoxy lepilom. Stranice iz balze lahko

prilepimo z helim lepilom.

Jc\lreba po Lem nacrtu n dokumen— :
model iz enakega -
maleriala, kol ga je predvide] kon- '
skiiklor ali kol je bil izdelan proiolip. -
to pravilo dovoljuje nujne :
izjeme. To so primeri, ko se ne da vet .
doblh originalnega maleriaia. To se .

Laciji  narediti

Seveda

vrsle qpera
obladenje,

razlicne
svile za

nanaqa na
papirja  ali

bambusa, ki se ga praktzcno ne dobi |
vec ild. Toda treba je uporabili ma- -
terial, ki mu je najbolj podoben. To .
mozna -

praklicno pomeni, da ni
uporaba folij za oblacenje, karbona,

sleklenih viaken ild. Glede na fo, da -
se ta pravila ne dajo striktno mili -
sele uporabljali je
vedno nujna neka loleranca ata je -
na resnil tekmovanjih res mini- -

napisali, kaj

malna. Prav lako ni dovoljen¢ na
modelu  uporabljali ,  moderne
mehanizacije  (vlecne  kijuke,

zamujanje smernega krmila, BUNT
ali kaj podobnega}. Tudi ni dovoljenc
pojacanje kril npr. za izsireljevanje.
Dovoljeno pa je model opremiti z
delermalizatorjem, celudi je original
ni imel. Za la namen je dovoljeno
uporabijali ludi tajmerje.

Skratka: ireba je imeli vsaj 'SO lel
slaro dokumenlacijo, 1zde]at1 mode!
po njej tako, da je pe profilih in
gaomelriji enak originalu, po
malerialih pa kar najbolj podoben.
Kopija mora bili zvesla originalu z

ima plavo iz smreke ali lipe :
10mm z odprlino za lajmer in svinec.
Iz enakega maleriala je Ludi baldahin :
glavo .
Med lelvici -
vlepimo rebri 7 in T8 in zakljucek -
lrupa {vseiz balze). Pred ]cpljenjem l
stranic iz balze 2mm na-
peljemo laks za delermalizalor inza -
© sprednjega roba. Teza modela Je 225¢

Navpiéni rep zhrusimo iz irse balze
2mm. Smerno krmilo je prilepljenc
5 kOkal svile (Lo se mi zdi slabisa
resitev od oslalih znamh)
Napeljove naredimo iz laksa 03 ali
0Amm.  Model _ oblezimo in
uravnovesimo. Ohe uski imata negaliv
Jmm na koncu. Ce boste dali Lurbu-
lator (nekaleri Z-75 pa imajo,
nekaleri pa ne) ga dajle  8mm od
ker lake zahlevajo ceska pra\nla
irgpa pazimo na Lezo ne bo q}mpna
teza modela ni¢ veqa kot sme e
vajeni pri nas. Ker nasa pravila ge
predpismc]o minimalne leze se qplaca
na to paziti pri izdelavi modela.

omenjenimi” izjemami pri uporabi
malerialov. :

Pri lem se ni Lreba drzah niohenih
kalegori) Lo so namree lakral ilak
bile drugacne in druge. Pred iride-
selimi leli so bila pravila za FiA
in- Al podohna ali celo skoraj enaka
kol danes, toda pred slirideselimi
in vec pa ne. Ker ne gre za izrgzilo
tekmovalno kalegorijo Je obicajno
dovoljeno tekmovall skakrsnimkoh
modelom  starejsim  od 30 lel.
Skupaj bi torej lekmovale A-enke,
A~dvojke, nordijke ali pa kakrsnikoli
jadralni modeli (Ce se dogovorimo pa
Ludi npr. gumenjeki ild.}.

C¢ bo dovalj inlergsa bomo organ-
izirali tekmovanja. Ce se ne bode nasli
organizatorji, bo lekme organiziralo
arednistvo Lelalskega modelarja, Do
takral bomo ludi predlagahi na-

{ancnejsa tekmovalna  pravila.
Tekmovali bi npr. lahko s 30 ali 50
melrsko yIvjo, 7 usireznim

‘maksimumeom In na dva ali Lr] slarle,

Nekaj nacrtov home objavili v reviji;
nekaj se jih_dobi v stanh revijgh in
knjigah pa se mogoce kie. Lublte])l
slarih modelov in slare gradnje na
delo. Urednistvo letalskega modelarja

' napovedUJe prvo lekmo za lelo 1993
- in. sicer ob zakljucni Lekmi 3,

Jupanekovega pokala na Psali pri
Ljubljani.

LETRLER] WODELAR - april
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Prvolno smo nameravali objavili domare
slare nacrle (prlskrbela sta jih Peler
KovaGic in Joze Zrimsek). Vendar se e
izkazalo, da je kopiranje lakih natriov
predrago, pomanjsevanje na format A4 pa
nima posebnega smisla saj so vsi origi-
palni nacrti na formalih A2 in Al in se
vetjin (nekaleri velo na vet lakih listih).
Da bivzbudili zanimanje in spodbudili
praditelie  bomo  vendarie objavljali
nacrie, loda le [ormata Ad iz starih revi]
in_knjig. Tako si lahko bralci ustvarijo
boljso predslavo o tem kaksni so sploh Ui
modeli. Ker pa taksni nacrli verjelno ne
bodo dovol] za gradnjo, imamo resilev
{udi za lisle, ki se bedo resno zanimali 7a
slvar  in sami nacrlov nimajo. V
urednidtve  imamo  irenutno sedem
ne¥rlov starih jadralnih modelov domade

. slruktor T.
1200, doldina 880, globina krila 130, ieza J

gradnje. Kdor bo Setel dobili nacrl my

lahko damo kopirati kaksnega v merilu -

1:1in pa bo dobil za ceno. fotokopl Ker

se bo seasema nabrale Se vec nafriov -

bomo v nastednjih revijah dnpoln]evah
seanan.

Natrti v urednistvu:
1.7adelniski  jadralni
konslruklor Dufan

model
Cener, 1946,

razpelina 1400, dolzina 800, globma krila -~

170, teha 400 &
2Model Al “TAKMICAR TCC-1"
§Lrasberger 1955, razpelina

neznana.

3.Tekmovaini jadralni model "SP. e

konstrukior SLas Pelan, 1847, razpetma :
1920, dolzina 870, plobina krila 170, le2a -

550 ¢

“CENE": .

ken-

4 Yisokosposobni jadraini model “FE 62"
konstruklor Emil Fresl, 1942, razpetina
1770, dolZina 910, pglohina knila 43,
tefa neznana.

S.dadralni model \"CD- 168" konslruklor,
Dufan  Cener, 1947, rhzpelina 2200,
dollina 1050, plobina krila 210, teZa 750 g,
§Jadralni mode! “NEV - 18" kon-
qtruklorja Nenad in Brnest Velikonja,
natrl objavijen 1942, prvic lelel 1939,
rezpelina 2740, dol¥ina 1600, plobina
krila 250, ieza neznana (krilna obre-
menitev 16-18 p/dm2).

7.Tekmovalni model “BONDUR™: kon,—
struktor B. Carevic in A Djordjevic.
1943, razpetina 2450, dolzina 1420,
globina krilz 270, Leza 900 p.
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p. ZRak klubu v Kamenngch Zehrovicleh, VOP byla lemaving LPFyons
© obrlobn# jako kiidig. Trup byl na hibete a bocich Huty, na rhyiych
plochéch Cerveny. Na hiavici byly Gervend a 3luta barva T'azeny
obracené. i ;
Kdy? se objevily prvnl RC soupravy, nfestavél- jsem rodel na
soupravy Alfa. Siaby magnel viak novou vilsl dmérovky néutanl.
Ve&trof sice za klidu 18tal dobfe, ale za véiry splEe;couvdl, nh2 aby
zatadel tam, kam jsem chtal. Nakores ulétl v nefizepe zajaded az do
Kladna-Dubi. Dozvéd@l jsem se o teprvr za tydan a bo urditych
T !

f

dohadech jej z 16 vier nes jedendgtikilomutrove pouti doverl domi
Soudlm, e model Zabrovice 2 byl z mych modell tahdejsi ary
nejvykenndjsi, Ui proto by nemd zapadnoul. Ostatng myslim, o
I nyndj& a nastupujici modeldiskou generaci by mohlo zajimet, jake
modely u nas I&laly"v padesalvch létech. Folografie pivodniha
modelu sice mam, ale hikoliv schiopné recrodukce. Musite vzll tody 7a
vdék snimkem z doby, kdy model u? byl piestavdn' na RC SOUDravy
Také kFidlo u? tehdy thélo My poteh. Radoslay Cj3ak
' T LMY Karnennd Zehrovice

b
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s.3+3 - s. 33
STRAKA \

-

ot37 pf0B”
325,

1
)
kFidlo kresie
v rozvinutém tvbgu

350

s 215 RALOK + STRAKA

konstrukce : P.KYNCGL 1952

rozpeti: 1760 mm
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g

rezaltati

Duagi. Gufanchou ok,

sedma tekma: Novo mesto, 15.2.1992. |

.SENCAR Primoz 90 90 90 90 90 450 25

2 VIDENSEK Tone 90 90 50 90 66 42620
3 KOZU Boris 90 67 90 90 70 407 15
1LEGENIC Bosljan T84 00 72 90 40612
5.TTAN Joze 9 78 90 55 83 396. 10
6.D0VIC Jvo 15 54 90 90 90 369 9
7KOPRIVNIKAR Primoz 56 50 90 90 80 366. 8
8 GRADISEK Malevs 7000 44 90 53 351 ¥
g SKERLAVA) Ane 53 00 26 90 90 349 6
10.TARLEP Danije! 3190 90 90 45 346 5
11.ROZMAN Brane 090 90 90 47 3174
12.MOZE Slavko 9 1 60 75 90 316 - 3
13.KOPRIVNIK Dejan 65 61 44 48 S0 308 2
14 KOZUH Saka 90 53 50 42 68 303 |
15 VERTOT Milan 9060 42 45 37 204 - -
16.BREIC Krislian 71 18 62 49 80 290 .
17RUSTIA Krisljan 27 37 28 90 90 272
18.05LA) Dejan 30 35 5 §0 55 265 -
19KRAMARIC Bernard 43 1 28 34 44 150
Osma lekma: Murska Sobola, 22.2.1992. -
1.VIDENSEK Tone 99 90 90 90 90 4504270 25
2.SENCAR, Primo?, 90 90 90 90 90 4504223 20

3LEGENJC Bostjan 90 9¢ 90 90 90 450+112 15
4.GRADISEK Malevz 90 90 68 90 78 436 12

5.VERTOT Milan 90 82 90 V2 90 424 - . 10
B.TITAN Joze 57 90 90 90 90 417. 9
7KOZUN Saka B5 87 90 61 8D 403 . 8
8.MOZE Slavko B8 79 9% 48 90 385 7
‘ 9.TERLEP Panijel 4090 68 64 73 369 6 -
10.KRANARIC, Bernard 6] 44 60 90 75 240 5
11.ROZIC Bosljan B4 55 75 90 B0 M4 - A
F2.TITAN Bojan 90 59 55 37 79 %20 3
[3.RUSTIA Krisljan - 44 90 b4 67 SO 40D 2
14.SKERLAVA) Anze B4 90 7 5 44 301 |
I)KOPRJVN]R Nejan 75 53 73 5B 29 268
16.DOVIC tvo 4130 6548 90 - 2%
17.0SLA) Bejan B2 39 42 71 29 255
1B.SINIC Borul 60 5 48 46 39 252
19.SINIC: Sako 36 61 72 26 45 240
20.5INIC Milan 27 20 42 19 00 208

21.21G0 Marlin AT 3 49 61 4 18d

LETALSEKY MODELAR -april 1992



Devela Lekma: Plata. 15.3.1992..

1. SENCAR Primo? 90 90 90 90 90 450 25

2.BARDORFER Ales 80 90 79 90 90. 439 20
3. LEGENIC Bostjan 90 B6 90 90 90 426 15
4. VIENSEK Tone 65 90 90 90 90. 425 12
5. KOZUH Boris 90 90 B7 90 67. 424 10
6. 0SLAJ Dejan 90 90 58 90 90. 418 9
7. SKERLAVAI Anze 90 18 $0 99 %0 38 8
8. KOZUH Sasa 54 90 90 90 42 366 7
9. ZNIDARSIC Luka 33 90 90 90 53 356 6
10.DOVIC Tvo Al BR BY 67 90 355 5
11.M07E Slavko 590 90 35 60 329 4
12.TITAN Joze 58 90 90 0 90- 328 3
13.TERLEP Danijel 90 63 80 45 44. 322 2
14.SANTAYEC Branko a1 90 7! 80 46 318 |

14.GRADJSEK Malevz 60 3 75 900 90" 38

- I6.ARSIC Grade 33 90 40 52 90 305
17 KRAMARIC Bernard 39 32 90 90 45 296
18.RUSTIA Krisljan 38 7190 43 23 265
19.BATISTIC Peler 18 52 22 61 90. 243
20. KEBQMAR Rok 7162 17 by 32, 237
21 ROZIC Bostjan 69 19 8 4590 231
22 NERTOT Milan 44 M 45 37 43, 203
23.HAIDINIAK Andrej 12 47 90 22 26 197
24 KOPRIVNIX Dejan 87 26 22 442" 161

KONCNI REZULTATI ZUPANEKOVEGA' POKALA

15 25 15 25 25 20 25
0 15 2020 12 25 20
0 20 25.5 9 7
212 10 26 7 15
20 0 2:8 151
00 S84 02
12 00
1010 10

(4]
o
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1. VIDENSEK Tone
2. SENCAR Primor.
J. GRADISEK Matevz
A. KOZUTT Boris
9. KOZUH Sasa _
G. LF(‘FN!C Dostjan
7. ZNIDARSIC Luka
8. TITAN Joze
9. BARDORFER Ales
10.SKERLAVAJ AnZe
11.BRATUSA lvan
12 BREJC Kristjan
13.MCZE Slavko

14 DOYIC Ivo
15.XK0ZUH, Vasja
16 YALENCIC Goran
17.TERLEP Danijel
18.05LAJ Dejan
19.VERTOT Milan
20.5UHADOLNIK Simon
21.KFRCMAR Rok
21 ARSIC Grade }
21 KOPRIVNIKAR Primoz
24 PAVLIN Criomir
25 KRAMARIC Bernard
26.ROJIC Bostian
27 RUSTIA Krisljan
27.KOPRIVNIK Dejan
27.SANTAVEC Branke
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Enaindvajsclega marca  lelos je
aeroklub  Novo Mesto, pod
pokrovileljslvomn  delovie  organ: -

zacije VELEMA d.o.o. 1z Novega Mesla
organiziral Prvi Velema pokal,
Tekmovanje naj bi bilo v vseh lreh
Al kalegorijah  F1 ABC, vendar
tekmovalcev s penjaCi ni bilo, 2
gumenjaki pa sta bila le dva {pa se la
dva iz domacega kluba) Tekmovanje
je bilo v lepem, soncnem in hrezvet-
rovnem vremenu.  Zaradi pokro-
vileljslva Veleme je bilo tekmovanje

brez slartnine. Zbrali smo se pred.
“hangarjem a nas je polfmvxlsij takoj
odpe IJa] v goslilno na lopel Caj (zjuiraj-
namre¢ se ni bilo prave vrocine). Ko
smo se pogreli smo se odpeljali na-
znani del vzlelne sleze in lekma se.
. je zacela.
kakrsnihkoli zaplelov in v dobrem "
Smo
imeli ¢aj in motnejse dodalke). 0
stjajnem vremenu prica dejstvo, da je-
fly-off polekal vse do 6-minulnega .
maksimuma ase lakrat ni bilo treba -

Vse je polekalo

vzdusiu (na slartnem mestu

brey -

REZULTAT] 1. VELEMA POKALA

KATEGORIJA F14:

{. SENCAR P. 1260 + 240 + 300 + 360

2 KOSIR . 1260 + 240 + 300 + 95

3. TERLEP D. 1260 4 240 + 300 + 43

4. ROZMAN B, 1260 + 240 4 28

5. VIDENSEK T 180 180 180 1BG 180 158 180 1238
6. BUTKOVIC M. 180 180 180 172 180 180 151 1223
7 NECEMAR T. 121 81 155 180 156 180 180 1154
8. BRATUSA 1. 180 180 68 137 180 25 180 950
9. JULIC D. 80 0 0 0 0 0 0 180
10. BREJC K. 18 5 23

kategorija FI1A:

|. SENCAR P. 1260 + 240

2. PODPADEC J. 1260 + 215

2. VIDENSEK T, 177 180 (80 180 $80 180 180 1207
4. KOSIR D. 170 180 180 180 180 180 180 1250
5. ROZMAN B. 165 180 180 180 180 180 180 1245
6. ZULIC D. 180 180 180 180 166 180 112 1176
7. BR;}TUSA I 160 180 156 180 139 180 136 1193
B. NECEMAR 7. 158 [80 166 160 123 18G 180 1147
2. TERLEP D. 94 91 180 180 180 {80 180 1085

10. SUHADOLNIK 5.

60 91 180 108 145 180 178 1062

11. TITAN . 160 180 125 105 180 180 85 1039
12. BREJC K. 26 180 112 180 180 180 140 998
13. KOZUK 5. 71 100 180 180 180 160 95 966
14,777 012t 81180 96 180 151 4809

kategorija FIB: .
1. STANKOVIC D

2. ZULIC D.

dale¢ po model (napet do 300
melrov),  Po tekmi nas e
pokrovilel) peljal na bogalo kusile
v letaliSko restavracijo. Po kosilu so
bili razglateni rezullali in podeljene
praklicne nagrade: zmagovalec je
poleg pokala dobil tremerko, drugiin
trelji pa plzame

Na la nacin se Zelimo
pokrovitelju  Velemi in
predslavniku Damjany  Zulicu  7a
lepe nagrade in kosilo.  Vse
medelarje pa ze zdaj vabimo na Drugi
Velema pokal prihodnie lelo.

zahvalili
. njenemy

130 180 180 170 175 111 180 1126
U7 1794100 0 0 567

kalegorija A-1

!
2
J.
4
)
6
7
8

- KRAMARIC B. 43

. LEGENIC . 70 84 90 72 90 407
LDOVIC 4. 45 54 90 90 90 368
KOPRIVNIKAR 56 50 90 90 B0 366
. SKERLAVAI A. 53 00 26 90 90 349
- KOPRIVNIK D. 65 61 44 48 90 308
. RUSTIA K. 27 37 28 90 90 272
L OSLAJ D, 30 35 55 90 55 265
1 28 34 44 130
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