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Berete nov modelerski biltem. Pruvo leto bo izhajal kot trimesecnik. Od
nos vseh skupai bo odvisnoe, kako dolgo bo Zivel. Ce ga boste sprejeli in iskali
ter pomageli s prispevki, be prezivel do nasledn jego tisocletjo; ce mne, bo
morda ugasnil ze pred.

Bilten ne bo postal revijao. Za to ni ne denarjl ne fasa. Zelimo le
dopolniti srecanje na tekmovanjih in wstoariti nove vexr med vsemi nami.
Prepricani smoe, da bo (o nojbolje oprovil moedelarshi bilten. Ure jali gu bomo
prostovol jno in brexz aviorskih ali kakranih koli honorariev. Zalo bosle za
hilten pladali le tolike, kolikor slanela papir in TOTMNOZEVAN JE.

Vobiitenu melitne ob jauvl joli:
J

iotedorje lekmovan] & podrotnejsimi informacijums,
----- porofilu in rezullale s tekmovanj,
- nadrTte uspesnih svetovnih in demacih moedelow,
— najraziicne jse prispevke o gradnji modelov in novih malerialih,
— modelarsko teorije,
- informacije o moznostih nabave materialuy,

- im Be vse osiale, kar se nonaic na prostolefece modele.

POMAGCGAJIJTE NAM S PRISPEVKI !

Suia pisane besede v nasem modelarstou je toko velika, da bo vsuk
prispevek, vaaka izkusnjo in vsak nasvel dobrodoiel. Recimo zvilje kril - Kjie

lahko o tem kaj preberete v slovenscini?

Urednika Slavko Adoze in SBoris Kozuh

LETALSK] MODELAR je bilten ljubiteljev prostoietelih letalskih
modelov. Cena posamezne 3tevilke je 7 diparjev (s po¥tnino 8
dinarjev). Prispevke po%iljajte na zaZasni naslov urednidtva:

Borls KoZuh, Narodne za%&ite 12, 61000 Ljubljana.



KOLEDAR TEKMOVANJ

Svetovni pokal in FAL:
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Intern. Kriterium (F1ABC) Cambrai Francija

Pampa World Free Flight (F1ABC) Helchteren Belgija

Midzomernacht Trophy (F1ABGH) Teriet Nizozemska

Pan Cup {F1ABC) Zrenjanin Jugoslavija

Svedska

Scandinavian Open (F1ABC) Revinge

Izet Kurtali¢ (F1ABC) Livno Jwgoslavija

Soko-Kup (F1ABC) Mostar Jugoslavija

Intern. Tage von Poitou (F1ABC)  Thouars-Noize Francija

Intern. Eifel-Pokal {F1ABC) Zulpich  Zah.Nem&ija

Puszta-Cup (F1ABC)  DomsGd  MadZarska

Autumn Max (F1ABC)  Vara Svedska

Kup Republike (F1ABC)  Zagreb  Jugoslavija

Sierra-Cup (F1ABCGHJ) Sacramento ZDA

Jim Patterson Challenge {F1ABC) Taft ZDA

Neuseeldndische Meisterschaften (F1ABC) Carterton N.Zelandija

Zvezna tekmovanja v JUgoslaviji

*2.-13.5.

Ptuj
BGD
Bihad
Sisak

Saraj

Pckal prijateljstva in Stajerski pokal
Memorijal D.Zigié

Pokal AVNOJ

Pokal Komb.Zel. Sisak

eye Pokal Visoko

Republidka in medklubska tekmovanja v Sloveniji:

12.5.
19.5.

3.6.

3. ali 26.

10.

Republidko prvenstve FI1ABC

Murska Sobota

Vrhnika

Ljubljana

Repubiiske pionirsko prv. A1,FTA (verjetno bo 10.6. )
Notranjski pokal F1A, A1 {poluradno tudi P-30)

Pawnee Pockal , P-30, &lani in pionirji



CGUMENITAKI P30

Ze dve desetletii letijo po svetu (v ZE)A,-. Anpliji, CSSR itd.) mali gumenjaki
kategor:ije P30, Medel, sprva. namenjeni pionirjem, so postali take priljubljeni, da so
danes Glanska prvenstva celo Stevilnejfa kol pionirska, Glavme prednost ieh
modelov je tovarniki propeler z glave iz plastike. 5 tem Je ocdpravljena najvelja
ovira 7a razvol in mnoZitnost gumenjakov.

Pri nag se je ta kategorija pejavila pred tremi leti. Prva lekma, Pawnee pokel,
je bila 1987. lets v Ljubljani, ob regijskem tekmovanju miadih tehnikov v kategoriji
Al. Tekme se je udelezilo devel pionirjev. Vecja javna predstavitev je bila 19EE.

leta, tudi v Ljubljani na stadionu lirije v Zg. Sigki. V pavzi dirk za drzavnc

iy
&

prvensivo v spesdwayu je pel pionirjev ospovnih sol Ketlejs in Murna ter Franca
Bevka, predstavijo leté ieh za nas novih meodelov. Leles bodo v Sloveniji vsaj tri

tekme: 3. junije na Notranjskem pokalu na Vrhniki, seplembra bo v Ljubljam

piomirska tekma in 13. ali 20. oktobra v Ljubljani Pawnee pokal za clane in pionirje.

Zaenkrat vemo, da modele P30 delajo v Ljubijani {08 Ketieja in Murna, 08
Franca Bevka in AK Ljubijana), v Cealju (Klenoviek), na Vrhniki (Oblak) in v Skofji
loki {Zupanek). PriGakujemo, de se bo jeseni na Pawnee pokalu zbralo kaksnih 15

tekmovalcev iz patih kiubov.

Opis kategorije:
1. vse dimenzije modela (razpon, dolZina trupa itd) smejo biti najvet 30 col (762 mm),
2. model sme imeti najvec 10 g namazans gume,

3. propeler je predpisan (IGRA 240 mm, ceSke izdelave)

Nekaj propelerjev v Ljubljani Se imamo {Boris KoZuh tel.061) 349-551) in jih lahko

odstopimo, Ge jih kdo poirebuje.



MODEL P30 KS 1079

Krilo: Vse letlvice so iz balze; dimenzije so na naértu. Za uSke izberemo Cim
iaZjo balzo. Rebra so iz balze 1 mm; rebra na spoju uSka-srednji del so iz balze
4mm in rebra na konmcu usk iz zelo lahke balze 57 mm. V sredini krila enc polje
med rebri plankiramo z balzo 1 mm. Uske nalepimo na srednji del tako ,nenatancno™,
da bo zadnja letvica ufSke 1.5 mm vigje kot zadnja letvica srednjega dela. Tako
bosta obe uSki imeli negativ 1.5 mm po celi dolZini. Negativ na uskah lahke
ustvarime iudi 2 lakiranjem in podlupanjem Ze prekritega krila. V tem primeru pod

zadnjo letvico uske na koncu podloZzimo balzo deb. 2 mm. Vodoravar stabilizator je

tudi ves iz balze. Sevedz izberemo najlazjo. Smerni stabilizator je zbrusen iz jahke,
2 mm balrze. Trup je zlepljen iz balze, “mm. Spredaj je okwvir iz 3 mm baize in 1 mm

vezane plosde ali cefuluida. Stranice zadnjega dela trupa {za motorjem) zbrusimo na

krilo je zlepijen 1z 1.5 mm baize in ima v tlorisu simeiricni

3
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profil. Ce imamo novejSo wverzijo propelerja s plastiéno glavo, je najbolje, ce
uporabimo kar komplet; ée ne, pa glavo izdelamo po priloZenem nacriu iz trse balze
in prilozenih sestavnih delov. Za motor uporabimo npr. 6 trzkov gume 3x! mm.

Fred regliranjem preverimo, ali uski imata negative, ali je voedoravni stabilirator
poseven favior piSe le o 5 mm; po nasih izkuSnjeh je potrebno ved - pajmanj 10 mm;
notranja polovica stabilizatorja v zavoju je za toliko visja od zunanje) in all ima
propeter kot 5" navzdol in 3" na desno (teo doseZemo tako, da brusimo celuloid-
ploscice na sprednjem delu tlrupa-na njo pa sede glava propelerja).

Model zrepliramo v brezmotornem letu. Drseti mora stabilno, v desnem Zavoju in s
proslo se vrtecim propelerjem. Avtor svetuje, da Sele takrat zalepimo baldahin
dokoncno na trup in nadaljujemo z regliranjem v motornem letu. Navijemo 100-150
navojev gume in model spustimo wvodoravne iz roke. Leteti mora wvodoravnoe v
desnem zavoju, ali pa se le rahlo wvzpenjati. Postopno =zviSujemo stevile navojev

gume (tjz do S00-700) in regliramo model do stabilnega strmega vzpenjanja.

Po besedah aviorja dosega model viSino do 50 m in cas 90-100 sekund. Avtor na



necrtu ni dolotil teZigla; po nesih izkusSnjeh Je -na‘;‘balje, e je teZisfe 58-60% totive
profile v korenu. Tudi o teZi mic ne piélf-:. Ha nadih modelih je bilo: krilo 17-20 g,
vodorevii stabilizator 5-6 g, trup 25 g, propelér 7 glavo do 14 g in guma 9.5 g -
celota torej 70-75 g. Najved rezerve je v tezi trupa. Vsak gram teZe ved, pomeni
pribiizno pol metra konlne visine manil Model KS 1079 lahke naredi vsak modelar,
tudi takden, ki je narcdil do sedaj le kaksno Al.

Fo ekt predicgt oripeaeil B, Kolfuh.
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0 TERMIKI

Poposto se spraSujems, zakaj medel v termiki ostreje krozi kot sicer. Skufajmo
najti odgovor skupaj. Predvsem mlajSim modelarjem, ki e nisc imeli Casa poplabljaii

se v io Tskrivaost™, je namenjenih teh neka] vrstiz.

MaSa, "modelarska” termika se v marsicem razlikuje ad_' onc Tprave”, latere
Lrona je navadno kofat kumuiug. Imenujme ju tako, da ju bomo laZje raziikevali;
nastanek ene in druge pa je podoben. Sonéna toplota ogreva vso zemijo. Teren pa ni
povsod enak: nekje je v zemlji veC viage, drugje manj, ponekod e sam asfall, kamen,
in podobno. Zato se predeli zemije raziicno ogrevajo. Manj, kot je viage v zeml il
{ali pa 12 to celo beton ali strzhe), hitreje se segreje. In s tem seveda tudi »rak nad
tem mestom. Toplejdi zrak je laZzji. Dvigne se in na njegove mests pritete nov,
hladne i zrak. Tudi t3 se segreje in dvigne. V odvisnosti od temperaturne razlike in
velikosti ioplega predela, dobimo molneje ali slebotneje dvigajole se stebre ali pa le
rahie balone. Prava termika nastaja nad obfirnes$imi dely, kot so mesta, vasi, velje
tovarne, obdirpa polja, itd. Medelarska pa je vezana ma letalisce, ki Je navadao
iraviik brez asfaita. Vendar pa tudi na iteh travmlih najdemo zaplate bolj sube
fsvetlessel ali vilaZnejse {temnejsel trave, ps njive, grmiciz, poloke in podobno,
Dovelj raziogov torey za razliéno segrevanje zrska in za termiko. Prav zaio, ker
so te zaplate manjde povrsine, so tudi termitni slebri manjsi, karakieristicno
"modelarski”.

Vigie v zraku je temperatura nizja kot pri tleh. Topel zrak v termiki se med
dvigovanjem tudi ohlaja, ker se na robovih mesa z bladnejSim okolizkim zrakom.
Tam, kjer se ohladi na temperaturo okolice, je vrh siebra. Pravi stebri merijo v
nremeru od nekaj deset metrov naprej, modelarski ps od nekaj metrov do morda 100
m. Seveda je taka ocena cisto osebna. Tudi vifine, ki jih ti stebri dosegajo, so
razliéne. Nafe so od nekako 50 m pa tja do nekaj sto in cez (slika 1J.

Poglejmo =i, kako v idealiziranih pogojih
izgledata oba preseka, verlikaini in
horizontalai. Na  sliki 2a  je v diagram
razporeditve hilrosti dviganja po visini stebra
virtana tudi hitrost propadanjsa modela v
mirnem zraku (v;). Steber dobi to hitrost

dviganju na vigini h. Ce Zelimo, da s¢ bo pricel

model dvigovati, mora biti model viSje od h

mir*

SRR
j SLIKA 4 Razlika med hitrostjo dvigovanja termike {v,}

in propadanja modela v mirnem zraku {v,) je ker enasks hitrosti dvigovanja modela.
Ne sliki 2b pa vidimo idealizirane razporeditev wertikalne hitrosti v vodoravnem

preseku stebra. Najveljo hitrost ima zrak v osi stebra, ker se tam najpoCasneje
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SLIKA 2a
chiaja (mesa z hladnimj. Na robovih, ali v mejni plasti, kot ji recemo, je ohlejanje
intenzivnejSe. Tam prihaja tudi do vrtinéenja. Hitrost dviganja je manjsa. Vrisan
model naj pokaZe, da zadeva notranje krilo zrak, ki se dviga hitreje, zunanje pa

tisti, ki se dwviga pofasneje. Pogledica je wveéji kot, pod katerim zadeva zracni tok

EZ* notranje krile. Vrigimo =i to v pelarc profila
b {slika 3). «, Je povpreéni kot notranje
G polovice, «. pa zunanje. Uper notranje
polovice C,, je vecji. To pa pomeni, da bo

model §e bolj zakrozZil, kot bi v mirnem zraku.

e Ker je na motranji poloviel tudi vzgon {C.)
j velji od wvzgona na zunanji (C.), se mu nagb
. zmanjse, tako da krozi model v termiki

bistveno drugace kot v mirnem okolju. Ob

~ : vz ~
(. RORRICIENT VZBOMA opazovanju dobimo obcutek, kot da modelu

o —F= UPORA .
ne STVARNI KOT KQULA GLEDE WA ZRAK spodnasa rep iz kroga. Da bi ob tej nesimetriji
SLIKA 3 v termiki ne padel v spirale, mora imetii

termicni, smerno stabilni model, fakior smerne stabilnosti wvedji. Ce se nam to v
praksi dogaja, najprej preverimo zvitja vsSk. Notramnja uska naj bi ne imela, reiativno
na zunanjo, za veC kKol dve stopinji bolj pozitivrnega kota (pri tem ne pozabimg, da
sla sicer obe zviti v minus do nekako dwveh ali nekaj vec stopinjl. Ce je z zvitjem
vse v redu, zmanjsajmo smerni rep. Previdno ga reZime, dokler ne bo model lepse
siedil termiki in ne bo ved padal v spiralo.

Veter pa mnikoli ne pociva! Zaradi njega se steber nagne. Za naSe, modelarske
stebre velja, da jim veter s hitrostjo okrog 6 m/s, priéne trgati vrhove (slika 4).
Meritve celo kaZejo, da se odtrga vrh pri vedno istih pogojih; vsakié v tisti visini,
kjer je razmerje hitrosti wvetra in vertikalne hitrosti stebra isto. Modelarji se
pogosto jezimo, ko pademo v ,luknjo”, mode! pa, ki je bil na istem mestu le pol

minute prej, mirnc nabira visino. Eden od moZnih vzrokov je prav odtrgan kiobuk,



ki smo ga zamudili. Po odcepitvi se deblo stebra malo izravnpa in se spet napne, ko se

zgradi nov vrh.
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SLIKA 4

Yge povedano veljm seveda ob dovoly mofnem soncu, da zmore povrsina lal
dovolj hitro segrevatli zrak. Tako se zaloge loplega zraka zaradi vetra re
Zmanjsajo. Ce pa so temperaturne razlike manjse, se tvorijo tako imenovani baloni.
¥V tem primeru se zrak sicer segreva, vendar pocasi in se 5e ne dvigule. To so
predvsem jJulranje rarzmere. Ce tako segret zrak vznemiri sunek vetre, ali pa to
storimo sami z mahanjem, se cdecepi od tal in dvigne v obliki bzlona (slika 3. Vendar

hitro ugasne, ker ima premajbno foplotno rezerve.

SLIKA 6

Stika & pa nam kaze vecerno termiko. Cez dan se Je vsa zemlja Ze dovoelj ogrela

Slika 5

in z njo celotna spodnja plast zreka. Sonce je Ze slabotnej$e 1n ned to segreto
plastjo zraka temperatura hitro pada. Klobuk stebra se v tej zgornji plasti splesc
in e mzek, vertikalne hitrosti v njem komajda dosegajo hilrost propadanja models.
Taka modelarska termika je siroka; kot pravimo ,,povsod drzi”. Le nekej metrov pod
sploscenim kiobukom pa ni nobene termike ved.

- To so torej osnovne znacilnosti in lipi modelarske termike. Razen tega poznajo
izkuseni modelarji Se precej vel o termiki, vendar zna biti izkoriScanje tega vcasih
tvegane. Primer je start nad tekmovalno linijo, ¢e je le veter primeren. Zrak se ob
aviomobilih in ljudeh odecepi od tal in veter nosi ta vriinec podobno kot balon.
Podobno se dogaja za nizjimi drevesi ali grmovjem. Take wvrtince se splaca
izkoriscati takrat, ke je zrak nad celotnim teremom nestabilen; ko druge moZnosti
pravzaprav ni. Drugi primer je Start izza gozda. Tudi tam véasih mrzel zrak, ki
pride preko dreves, na silo dvigne toplejSega, nad poljem s te strani gozda. V nastali

balon Startamoe sicer bolj iz obupa kot iz preprianja, vEasih pa le pomaga.



Lepa stara navada je, da pred tekmovanjem z modelom pregledamo teren. Model
viefemo nad totke, ki se mam zdijo ustrezae in ugotavljame, ked drzi in kod ne.
Mesta si zapommimo in tez den cpazujemo modele, ki lete preko njih. V kritiénih
trenutkih se je s tako mabranimi izkudnjami vetiko laZje odlocili za mesto Starta.

.

Ceprav je sondaza Se vedno zanesltjivejSae, nudi veliko manj zadovoljstva in

veselja, kot samostojno poiskan steber

Pz veliko lepih termifnih Stertovi

Mitja Zupanek

AMODEL KATEGORIJE F-1-4 : Nob

Na evropskem prvenstvi, leis 1986, v Rumuniji, sta v Zetrtem {ly-offu ostala
samo e dvs tekmovalea: francoz D. Barberis in 5. Makarov iz Z55R. Zmagal je
Barberis, z modelom, ki je tipigni predstavnik sodobnih A-dvejk. Zanj sta znaZilna
razmeroma velik razpon kril in welike oddsljenost repa od krila. Pri gradnii je
Sarberis uporabil  ogijikova viakna.

OPIS MODELA:
Trup: Prednji del je iz umetnih viaken. Vietna kljukica je tipa Hatlschek, odpne pa
se pri sili 34 N. Kosterjev elektronski iimer je povezan z visokofrekveninim
oddajnikcm, oba pa napaja baterija z napetostjo 9V. Oddajnik pomaga pri iskanju
modela ne nepreglednem terenu. Zadnji del trupa tvoeri konusna cev, narejena iz
ogljikovih in steklenih viaken.
Krilo: Nosilel so iz ogljikovih vilaken. Zgornja lelvica ima v korenu presek 61,5
mm, ki se na koncu centroplana zmanjSa na 2x1,5 mm. Presek spodnje letvice je v
korenu 6x1 mm in na koncu 2x1 mm. Na koncu usk se presek obeh letvic zmanjsa na
ixl mm. ¥V centropianu so cjaditve med rebri iz vezane plogte deb. 6,5 mm, v uskah
pa iz balze, deb. 1 mm. Prednja letvica je iz balze, spredaj pa ima prilepljeno se
smrekove lelvico. Zadnja letvicda je na zadnjem robu cjafana z ogliikovim viaknom
dimenzije 0,8x0,4 mm. Premer bajoneta je 6,35 mm, narejen je iz ogljikovih vlaken. V
obe peolovici krila e zato viepljena kratka cevka iz ogljikovih viaken.

Krilo je pokrito z dvema vrstama papirja: s tankim modelsganom in =z japonskim
papirjem. TeXa kril je 163 gramov.
Rep: Konsirukcija je enostavna. Glavni nosilec je iz balze in na obeh straneh ojatan
z ogljikovimi vlakni debeline 0,2 mwm. TeZa repa, prekritega z japonskim  papirjem je
1 gramov.
Zuvitje krila: Model ima levi zavoj. Obe uski sta zviti negativno: desna 6 mm, leva
pa 4,5 mm. Levi centropian (ma pozitivno zvitje 1 mm, desni centroplan je raven.

Fo diarku ing. I. Horef¥ega (MODELAR 7/ 1967) priredil &. MoZe.
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UDELEZIL SEM SE V. POHORSKEGA POKALA

Ze ver kot mesec dni pred tskmovanjem, me je prijazni glas PrimoZa Sendarja
povabil na Pohorski pokal v Slovenjske Konjice. Prav njemu se imam zahwvaliti, da
sernt se tekmovanja sploh udelezil, kajti modelsrski post, ki pri meni {raje Ze skoraj
ieto dni, me je dodobre ocdmaknil od modelarskih dogajanj. Pa tudi oblasni stiki s
stara in novo generscijo modelerjev me spominjajo na dobre stare Case, in le-ti
zelijo, da ge zopet vidimo #a felkmovanjih.

Veder pred tekmovanjem je bil delaven; priprave in pregled modelov ier izbita
pravega za tekmovanje. Vremenska mapoved je ohelals lep in soncen dan. lzbral sem
tri medele za mitno vreme in enega 74 veolrovno., Ostalo opremo sem spravil v borso,
jo vrgel v avio in hayd spat!

Naslednji dan so se teZave zacdels, ko sem se mod potjo spommsl, da sew pozabil
list z zapisano potic do letatisca v Locah. V Trejanah sem obrail g ze vrenil domov
poni. lezav pa Sc m bilo konec; prevozil sem izvor v Tepanju, zate sem lahko
ohrnil #ele pri szvouu za Ptul. No, po male da!ljSi peti sem vendarle sreéno prisel do

Snidenje & $tevilmim modelarin  je bilo prijeino. Pozdravi stare in nove

gencracije, pa izpelnitev PrimoZzeve obijubo: LCe prided Tone dobi§ dva pirhal”
Tekmovaini teren lexi v prijeint dolinici, travnik je obdap z grmicevjem, na robu
vasi pa 2 drevjem. Starine mesto je bilo glede na smer velra dobro postavijeno.
Prijavil sem se kot zasebnik, saj od Novega leta nisem ved clan AK Ljubljana -
tekmujem le Se za svojo rekreacijo. Opazil sem tudi da ima mlading solidno grajene
modele, primanjkuje pa jim tekmovalnih izkusen] oz. dobro mentorstvo. Yeselje pa je
biio pogledati njihove iekmovalne zagnanost.

Pa se nekaj besed o tekmovalni taktiki. Tekmovalni proster si vedno temeljito
ogledam, kakor tudi njegovo okelico. Ker je veter pihal malce diagonaino glede na
travnik, sc modell po 1 minuti lelenja padali v blizino naselja. Cas leta medela sem
tore) priredil moiji "mladesti”, tj. na 1 minuio. Tekmowval sem za svojie veselje, zato
rezuitat zame ni bil tako pomemben. Starial sem z modelom 7a vetrovno vreme. V
prvem startu sem imei wveliko teZzav z vigko modela v moénem vetru. Mocna
turbulenca je ovirala kroZenje modela. Zaradi lega sem enkrat obrnil tako nizke, da
sem zadel v zice elektiricéne napeljave in polomi]l model {zlomljen trup, odtrgan
smernik, precej poskodovana uska in rep). Imel sem 3e toliko casa, da sem sestavil
drugi model in napravil prvi start.

V' kasnejsih startih je wveter zelo neugodno spremenil smer. Zato sem tudi jaz
veckrat klatil model =z dréves. Zadnje &tarie sem vozil z modino poSkodovanim
modelom, Kajti karamhoil z drevesi in klatenje z palicami so opravili svoje. Zdi se
mi, da maksimalnega leta sploh nisem doscgel. Srede sem imel tudi v zadnjem Startu,

Ko se je model zelo hitro dvignil na ckrog 200 m. Nesio ga je naravnost proti



gozdu. Timer je opravil svoje, model pa sem dobil brez sape tik pred gmajne. Ko je
veter pihal proti gozde nisem Startal, saj je bilo v tej smeri izgubljenih najved
modelov.

Na koncu sem med 22 tekmovalei zasedel Sesto mesto. Zahvaljujem se
orpanizatorju =z dobro dirko; kazil jo je le veter in Se boljso malico. iskrene
Zestitke mladim zmagovalcem! V takem vremenu zmagujejo le tekmovalei z dobro
fiziéno kondicijo. ¥V teh njihovih miadih letih sem tudi sam pricel pol navzgor do

svetovneza prvaka.

Tone Vidensck

PozORNO M| SLEDTE | POKRZEM VRM Kpo OF PRANI YLADAR TRIROPE !



ELEKTROTEHNA ELZAS - svetovna tehnologija
vam predstavija
kot novost na nasem tr2i&&u eno od defavnost! tehniéne kulture -
modelarstve.

To v svetu izredno razéirjeno dejavnost, ki mladim 3iri tehnicna
obzorja, pri nas gojijo le redki posamaznild. 8 Sirokc zastavijenp akciio,
Zelimo v Elektrotehni Elzas
omogo¢iti vitcem, §olam, drutvom in posameznikom nakup
potrebnih materialov, ki omogoéajo izdelavo
modelov letal, ladij in kopenskih vozil.

Na razpolago bodo enostavni modeli za najmiaj8e, modeli primarni za zaCetne
teaje modelarstva, kompleti zahtevnejsih modelov, elektromotorji, motorji z
notranjim izgorevanjem, naprave za radijsko vodenje in osnovni material za
modelarje konstruktorie.

Prodajali bomo izdelke proizvajalcev
Johannes Graupner in Multiplex iz ZRN.

Qglasite se prinasv
ELZAS, Poljanska 25, Ljubijana
telafon: 061/329-745, interngi9, Peter Burksljc




