


Po napornth tekmovanlih emo zopet skupa]. Za nam! Jjth je kar precej, med
njiml sta tud! drugo svetovno mladinskc prvenstvo v Mostar ju In evropsko ¢lansko
prvenstvo na Madzarskem. Temu primerno je ta sStevilka tudi obarvana, saj vecji del
njene vseblne predstavljajo rezuftati tekmovan). Sedaj, po tekmovanjih, ko imamo

vec casa, pa bomo napisall kaj ve¢ o modelth in o njihovi gradn]i.

Vse organizator je tekmovan) bros!m, da poslljajo uradne rezultate tekmovar
tudi na nasiov urednistva. Pri urejanju te stevilke smo Imeli vellko tezav, ker
rezuftatov nekaterih pomembnih tekmovanj enostavno nismo imeli, zato jih tud! nismo
mogli objaviti. Enake velja za modelar fe, ki se udelezujefo tekmovan) v tujini;

posljejo naf koptjo rezultatov v urednistvo, da jih objavimo.

V dolfgth jesenskih In zimskth vecerih boste Imell tudl vellko ¢asa za plsanje
clankov. Posgljite Jih, na) vas ne bo sram lastne pisane besedel! FPa &im vad skic In
risb naj bo zraven. No, za skice In risbe vas prosim, da jih narisete s tusem all s
tankim ¢rnim flomastrom; tako Jjih ni treba prerisovati. Prerisovanje namrec vzame
ogromno casa, pa se original je tezko ujeti; za bilten pa Jje potrebno poleg skic

narediti se marsikaj drugega.

Pri delu vam zelim veliko uzitka - pa na letalskega modelar ja ne pozabite.

Slavko Moze

LETALSKI MODELAR je bilten [jubitel jev prostoletecih letalskih modelov. Cena
posamezne stevilke fe 7 dinarjev (& postnino 1@ dinar jev). FPrispevke in narociia
pogil jajte na zacasn! nasiov ure&n!étva: Boris Kozuh, Narodne zascite 12,
81113 Ljubl jana.




V epomin
MITJI ZUPANEKU C1945-1938)

Nepri?;akovano nas je zapustil Mitja. Pokopali smo ga skromno in tiho. Kot

takega se ga mnogi med nami tudi spominjamo.

Prva srecanja z njim sem doZivel Se v modelarski delavnici na Parmovi
ulici v Ljubljani. V tem nasem toplem domu je Lado Kocjancié =zbiral mlade
modelarje in jih u€il skrivnosti modelarstva; prav tam sva se z MiSom zalela

kaliti.

Mitja je modelarjem znan po razvijanju aerodinamike za potrebe
modelarstva. Prvi pri nas je pri konstruiranju modelarskih profilov uporabil
racunalnik. Za njegov nacin konstruiranje profilov je znacilno, da je najprej
predpisal dogajanje v mejni plasti profila in Sele nato izradunal koordinate profila.
Kasneje se je ukvarjal tudi s stabilnostjo modelov. Pogosto je modelarjem
pojasnjeval razlicne nmnacine zvijanja kril in njihove povezave s stabilnostjo
modela. Pripravljal je tudi programski paket, ki bi bil na voljo vsem modelarjem,

vendar je na Zalost delo ostalo nedokoncano.

Z Mitjem sva zadnjic tekmovala skupaj letos na Ptuju. Na mnesrefo je moj
penjac pristal na drevesu - Mitja in njegov sin sta mi ga nemudoma pomapala
sklatiti. Da, tudi ta drobni dogodek prica o Mitjevi dobroti, o 1jubezni do modelov,
modelarstva. Rad Sein ga imel in pogresam ga. Za vedno bo ostal zapisan v mojem

spominu.

Tone

ZAGETNISK! MopEL A-1 ,, MOJCA- Tone Vidensek

MOJCA ni vrhunski model, temved motan, trpezen tekmovalni model, primerén
predvsem za teZje tekmovalne pogoje. Sama konstrukcija je izredno moéna (to se
pdzna tudi na teZzi), tako da lahko prenasa vse muhe zacetnikov pri vleki. Pri
prvih sStartih s tem modelom je kbilo tudi nekaj pikiranj v zemljo s polne Startne

viSine pa kljub temu Se vedno leti brez vidnih poskodb ze tri leta.

KRILO: Mocne in elasticne konstrukcije, odporne na udarce. Plankirano je zgoraj
in spodaj, nosilec je Skatlast. Profil krila ni namenjen Cistemu planiranju, temvel
se izredno dobro obnese v moénem vetru. Prvih pet reber je iz vezane ploSce 1.5

mm, ostala rebra pa so iz balze iste debeline. Nosilei se zoZujejo proti koncu
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krila. Krilo je prekrito Se z japonskim papirjem, s spodnje strani dveakrat.

REP: Je klasicne gradnje, s poudarkom na nosilcu., Ta je bil prvotno iz vezane
ploéEe.i mm, Kasneje sem ga zamenjal z balzo. Profil, prvotno polsimetricen je, na

novem repu uvit, Teza repa ni ravno majhna, je pa rep zelo moZan.

TRUP: Predimenzioniran v vseh pogledih. Prednji del je narejen iz lipe na obeh
straneh obiepljene z vezano plosco. LaZzja varianta je Ze narejena iz balze. Zadnji
del trupa ima okrogli presek in je narejen iz balze navite na cev. Uporabil sem
kar del trupa stare A-2. Smernik je postavljen za repom, kar da modelu zanesljiv

visoki start, Model ima tudi timer, kljukica pa je navadna brez zatikov.

EVROPSKQ PRVENSTVO V KATEGORIUAH F-1-AB,C
Domsod, Madzarska 8-14. september 1990

Letonje evropsko prvenstve je bilo v kraju Démsdd, okoli 535 km juzno od
BudimpeSte. Velikost tekmovalnega terena ustreza Mostarskemu Blatu. Porasten je
z redko travo, sicer pa so tla zelo prana. NaSo reprezentanco so sestavljali:

v F-1-A Drljan, Krajina, Sahinovié v F-1-B: Kapetanovié, Jusufbasié, Had%ovié in

v F-1-C: Kremar, Kovacki in Karanovic.

Na dan tekmovanja jadralnih modelov je bilo obladno, vetrovne in hladno
vreme, brez moctne termike. Jugoslavija v zgodovini modelarskih tekmovanj ni
imela tako slabo pripravljene ekipe kot letos. Drljan in Krajina sta bila v vetru
popolnoma brez modi. Temu primeren je tudi rezultat; predzadnje in zadnje mesto.
Le Sahinovié Je bil vetru kos in je tekmoval tako, kot se od reprezentanta
pricakuje. Do petega Starta je imel same maksimume, v petem §tartu pa mu je
model po dobri pracki usviral v levo {po njegovih besedah se je zaradi prahu v
modelu zateaknila kljuka). V fly-off so prisli stirje tekmovalci, zmagal pa je

veteran Lepp, ki je lani osvojil tudi naslov svetovnega prvaka.

V torek 11.9. so tekmovali penjaci. Spet je pihal zelo mocCan veter, in je
delal precej tezav pri metanju modelov. Razbitih je bilo mnogo modelov in naSa
reprezentanca pri tem ni ostala izjema. Najvefjo katastrofo je doZivel sovjetski
tekmovalec Verbitsky, ki je ,zabil” dva modela (v uradnih Startih) in enega

izgubil. Rezultati nasih so bili skromni.

Med tekmovanjem gumenjakov se je veter Se bolj okrepil. HadZovicu je v

prvem Startu v trenutku, ko je vrgel model zlomilo krila, JusufbaSic pa je po



dveh &tartih odnehal. Tekmovanje je bile po treh startih prekinjeno in se je
nadaljevalo Sele naslednji dan v nekoliko mirnejsem vremenu. V fly-offu je zmagal
bolgar Jordanov. Solidno petnajsto mesto je zasedel Kapetanovic, kar je naSa

najboljSa uvrstitev sploh na tem prvenstvu.
Kategorija F-1-A (66 tekmovalcev)
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1. LEFP Anaress SESR 180 130 180 180 1ad 180 180 1260+ 240+ 200+1 77
o, GCeBO rMream, ta’ s 180 180 80 180 310 B0 130 1260+240+200+142
2, ZIOBER Izesav Fooaka 180 180 180 18k 1al LR 130 12606240475

4 F-cabl Be- Susases 180 180 180 1e0 185 cts) 120 12BO-228

£ Hushof v em N:zzzem 175 TED TED 1A 1ad pR:=In 180 12459

S. e Eoer Feter MNoTs e 176 TED 180 10 180 LED isn 1ZEL

T weseipez Er Cz= 156 180 180 150 180 186 180 124E

T reamaroy Serges 2:I3R 180 158 HETS PEC 1&d 3 ED 180 1238

3. Freuf Ma-ireg MNER =N 180 187 P80 Len 180 148 1RE8

S, 5Lampp Ttetan P 1 180 142 1E0 120 feen 140 12%2

46 Samno..l Tan o 130 1ED 130 180 4 183 113 1017

A5 Deigan Tac.o T £ i 180 156 P10 31 166 758

56, xr2gyma Terko 1 113 3 180 148 4y 160 716

Kategorizz F-1-B {80 tekmovalcev)
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1. ORDANT . Safie Eclgarija 210 180 180 160 180 130 180 1290+240 » 300+ 300+ 320
7. GORBAf . enue sgm 210 180 130 180 180 185 180 | 2934240+ 30743605115
2. RUPPER™ Znager Svce 210 150 150 180 180 180 180 12504240+ 3003604314
4. Stefancs.. Stepan  SEEF 211 150 160 186 180 Yoo 180 12904230

£. Ho'sass Semner RN z01 180 180 180 120 120G 180 1281

5. Canin Frane Censka 185 180 180 180 180 185 180 1275

7. Z31d Csazz ta gl 134 180 180 180 180 180 180 1274

5. Séz Berrdg ZRH 193 180 180 186 180 180 180 1273

9. Gelugoney Jun SSER 210 180 160 180 180 180 180 1270

10. Simar Bror Svedska 196 180 180 180 180 180 180 1265

16 Kapetansvic Mirsad YU 148 180 180 180 120 1280 180 1228

56. HadZov:c Samrr Yu 2 104 17 175 180 10 180 768

58. Jusuiba®.c Kenen Yy 155 4 - - . . - 159



Kategorija F-1-C (39 tekmovalcev)

I o W I vV Vi VI X

1. MACZKO Oszkar MadZ . 240 180 180 180 180 i80 180 1320+4240+269

2. KORBAN Serge SSSR 240 180 180 180 180 180 180 1320+240+236
3. THOMAS Manfred NDR 240 180 180 180 180 180 18C 1320+240+143
4. Frux Ken V. Brit. 240 1eo 180 180 180 180 180 1320;224

5. Screen Stafford V. Bril. 240 180 180 180 180 180 180 1320+221

6. Gigmann Uwe . MNDR 240 180 180 186 180 180 180 13204171

7. Rocca Mario 1talja 240 180 180 180 180 180 186 1320+147

8 Patek Vaclav CsF 240 180 180 180 170 180 189 1310

Baoutiller Bernard Franciga 240 180 18D 180 180 180 170 1310

18. Fuzeey Leomd 5S8R 240 180 180 180 180 180 168 1308

30. Karanovie Mirko YU 175 154 156 180 128 180 28 1060

34, Krimar BoZo Yu 237 134 180 161 92 61 56 921

37. Kovalk Ziwva YU z40 185 180 2 58 - - €61

Ekipno F-1-A: Ekipno F-1-B: Ekipno F-1-C:

1. CsF 3628 1. 38%R 3880 1. MDR 3914
2. NDR 3524 2. POLJSKA 3597 2. MADZARSKA 3823
3 3SSR 3528 3. ZRN 3614 3. POLJSKA 3815

.4_ Poljska 3521 4. Svedska 3604 4. Francija 3803

5. Mizozemska 3508 &. Bolgarija 3498 5. Vel. Britanija 3765
1. Jugosiavia 2523 18 Jugoslavija 2155 16. Jugoslavija ' 2532

2. SVETOVNO MLADINSKO PRVENSTVO V KATEGORIJAH F-1-A,8,C:
Mostar, 20-26. avgust 1390~

[zbirno tekmovanje za doloCitev mladinske drzavne reprezaﬁtance naj bi bilo
v Zrenjaninu na PAN KUPU. Ker je bilo to tekmovanje odpovedanc, je bila
reprezentanca sestavljema tik pred prvenstvom na podiagi rezultatov drzavnega
prvenstva in memorijala 1. Kurtaliéa. Reprezentanco so sestavljali: v kategoriji F-
1-A Terlep Danijel, Kozuh SaSa, Budimlic Milo§, v kategoriji F-1-B: Stankovic,
Cehajié, Radonjié, v kategoriji F-1-C: Behram, Bjelajac in MarkotiZ. Za
reprezentanco je skrbel HadZovic Mustafa. Kvaliteta reprezentance je ustrezala
stanju modelarstva pri nas in nasi skrbi za podmladek; izstopala sta samo Terlep

pri jadralnih modelih in Stankovic¢ pri gumenjakih.



Prvi tekmovalni dan naj bi tekmovali v F-1-A. Zaradi motnega vetra (sunki
do 20m/s) je bilo tekmovanje prestavljeno na naslednji dan. Tudi tega dne Jje pihal
ge vedno mocan veter, vendar se je kijub temu tekmowvanje pricelo Ze oh 7. uri
zjutraj. Vieka modelov je bila coteZena, motanja v prvem S$tartu ni bilo. Redki, ki
so si upali motati, so razbili modele. Od nasih je prvi Startal Terlep. V moénem
velru, brez termike je model po ne naejbolii pracki ostal v zraku 142 sekund.
Kozuh je kot drugi zvozil maksimum, Budimlicu pa se je model odpel tik nad
zemljo; rezultat | sekunda. V naslednjih $tartih se je Ze pojavila termika, fantje
pa so startali v redkih trenutkih zatisja. Terlep je v wvseh ostalih Startih
napravil maksimume i je osvopl srebrno medeljo. Za zmagovalcem Herzbergom je

zaostal samo za tri seb.nde. Kozub in Budimlic r» sta nasla se nekaj "lukenj”.

V. opetek so tekmovali penja¢i. Na$i niso omeli nikakrénibh moznosti. Favoriti
so bili sy jetski, korejski in amer ski pen:-ci. Zagluzero je zmsgal ameridan Keller
{na Soko kupu je bil v F-i-A Zetrti). Drugo mes'o poljaka je wgolj nakljudje, saj
Je imel zele slebo penjanje. Tretjeuvrsceni lgor Moiseev je vse do zadnjega Starta
vedil, v zadnjem Startu pa je vrgel model prevéé v levo, tako da je izgubil precej

vigine zaradi pumpanja.

" Za razlike od prvih dveh tekmovalnih dni je bil tekmovalni dan
gumenjakov popelnoma brez vetra. Sele v zadnjem Startu je pricel pihati rahel
veter. Nesi so imeli kar nekaj smole. Nekateri sc imeli teZave z glavo elise, drugi
s penjanjem. Le Stankovii je napravil nekoliko boliSi rezultat (bil je 24.), ostala
dva reprezentanta pa sta se uvrstila na konec Startne liste. Fly-off (edini na tem
prvenstvul} je bil za drugo mesto med izraelecem in mad¥arom, katerega je osvojil

slednji.

Kategorija F-1-3 (46 tekmovalcev)

Fad
I i 1 v Vv Vi VI Z
1. HERZBERG FAMN fzraesi 150 145 180 1g0 120 1BO 180 1226
Z. TIALEP Camyel U 14z 180 1860 180 180 185 120 1242
3. STELLA Pier Siorge Heha 173 138 180 180 180 180G 180 1211
4, Besarab “vintor 5S35k 180 180 180 21 180 130 180 11861
5 Suianka Zdenek CsF 180 180 180 180 189 1 143 1153
23. koZuh Sasa YL 180 74 48 26 . 180 71 180 B2U
5. Badimlic Mios Y 1 180 29 B3 45 179 48 5'45



Kategorija F-1-B (37 tekmovalcev)

37.

. HAN BYONG SAM

. MOZES Peater

. KAUFSTEIN Sh.

. Axulchin Gimatrig

. Kolar Radevan

’

. Stankovic van
L —

. Radonjic Zoran

EehaJiE HETIS

1

GR Koreja 210
Madz . 208
Izrael 210
SSS8R 210
CsF 210
Yy 185
‘1‘::;- 4
Yll_l 43

II It
180 180
180 180
180 180
180 180
180 180
146 180
180 180
g 9

Kategorija F-1-C (16 tekmovalcev)
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Ekipno F-1-A:

. KELLER Mie

. MARCIN Szender
. MOISEEY igor

. Troutmar &m

. e Gyong Sk

. Markot Mirko
Behram Fedya

. Byelajac Robert

. 535R

. IZRAEL

. ZRN

. Jugostaviga

Z0A 240
Foiake 240
SESR 240
ZUA 169
OR Ko're,ja 280

Yt 112

YU 45
YU B8

3393

3i8€

3041

2887

I [11
154 173
178 180
180 180
180 154
180 68

162 170
161 &7

91 104

3%
180
180
180
180
180
128
95

102
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180

180

180
180
E3

180

180

Ekipno F-1-B:

1. €86R

2. DR KOREJA
3. IZRAEL

11. ﬂ/@@séan

180
180
180
180
180
180

180

180

180

76

3713
3709
3655

27&3

VI
180
180
180
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180
180
180
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180

180

120

180

180

73

L

VII
180
180
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180

165

Vil
180
180
102
180
180

180

180

Ekipno F-1-C:

Slavko Moze
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ZUPANEKOV POKAL

V prejSnji Stevilki smo Ze nakazali zaletek prvega “ligaSkega” tekmovanja
letalskih modelarjev pri nas. Poprosili smo vas tudi za nasvete in predloge.
Pisnega odziva sicer ni bilo, smo pa imeli na tekmovanjih kar nekaj obSirnih
razprav o tekmovanju. Tako v tem sestavku Ze predstavijamo pravila in potek

tekmovanja.

Tekmovanje smo prvotno poimenovali Zimski pokal Ljubljane. Clede na
prispevek pa, ki ga jé pred kratkim preminuli Mitja Zupanek dal modelarstvu, bo

2kmovanje posvelenc njemu v spomin. Imenovalo se bo ZUPANEKOV POKAL.

FPravila tekmovanja:

1. Tekmuje se v kategoriji A-1.

b2

Minimalna teza modela ni predpisana.

Dolzine vleéne vrvice je 30 metrov, merjeno brez napenjanja.

= W

. Maksimum leta je 90 sekund.

h

Tekmu jejo juniorj in seniorji skupaj.

Bwva mocdelarja ne smeta tekmovati z istim modelom.

-h

7

. Na posameznem tekmovanju je poirebne narediti pet Startov. Ce zaradi
vremenskih ali kakrsnih koli drugih razlogov ni moé narediti vseh, doloéi Stevile
startov tekmovaina komisija.

3. .Tekmovalno komisijo se doloci pred samim tekmovanjem.

9. Za koncno uvrstitev tekmovalca $tejejo najboljSa tri mesta, dose¥ena na
posameznih tekmovanjih. Pri tem so doseZena mesta ocenjena s todkami, enako kot
v Svetovnem pokalu (1. mesto 25 tofk, 2. 20 tock, 3. 15 todk, 4. 12 tofk, 5. 10
tolk, ....., 14. mesto 1 todke).

10. Druga tekmovanja v =zimskem ¢Zasu {npr. Memorial Stojana“ Kranjcal), tudi
Stejejo za uvrstitev v Zupanekovem pokalu: pionirjem se priznajc irije Starti,
dva Starta morajo Se opraviti po rednem delu tekmovarnja; Clant pa morajo opraviti

po rednem delu tekmovanja vseh pet Startov.

V letoSnjem pokalu bo predvidoma Sest tekmovanj. Prvo bo 3. novembra na
Memorialu Stojana Kranjca v Novem mestu. Drugo bo v nedeljo, 18. novembra ob
9. uri v Trzinu pri DomZalah (na farmi PSata). Tretje tekmovanje bo ns
Memorialu Milane BeriSka, katerega namerava AK Litija organizirati 1. decembra »
Celju. Ostale tekmovanja bodo po Novem letu, kdaj in kje pa vam bomo sporofili v

naslednji stevilki.

Urednistvo



TEKMOVALNI MODEL ZA ZACETNIKE: Boris Kozuh

V Sloveniji najvel pionirjev tekmuje z modeli Cirus, ki se dobijo v kompletu.
Model je dober: ni pretirano zahteven za gradnjo, kompakten je in trden pa Se
solidno leti in dosega dobre rezultate na tekmovanjih. Poleg Cirusa srefamo Se nekaj
vrst modelov 7iz skatle”, ki pa 8o Ze zahtevnejSi. V zadnjem Zasu pa je vse ved
modelov izdelanih v celoti doma, po nacrtih iz revij ali celo po lasinih nadértih. To

je dalo nov zagon in kvaliteto kategoriji A-1.

Ob wvecletnem spremljanju pionirskih tekmovanj (Mladi tehniki osnovnih sol)
sem cpazil, da vecine modelarjev model ( s pomocje ucitelja) se dobro izdela, a za
reglaZo in treninge jim ne costane ¢asa. :er sem sam vec let vodil krozke letalskih
modelarjev naz osnovnih Solah, sem tudi spoznal, kako nemotivacijske deluje izdelava
modela, ki se vlete vel mesecev. Obicajno je tako, da uéenci v kroZku (kljub
drugacnim nalriom mentorja) dokoncujejo modele tik pred prvimi spomladanskimi
tekmami. Ce torej po gradnjl ne ostane dovolj ¢asa niti za dobro reglaZo kaj Sele za
treninge, je jasno, kaksna bo Zivijenjska doba takSnega modela. In &e se model
razbije ob srednje mocnem velru ze kar na prvi tekmi, Ze veste, kake se bo to

konCalo: za vecino je konec modelarjenja.

Ali se torej cdreci tekmovanjem? Tisti, ki so ucili Solarje mocdelariti, vedo,
kako se veselijo tekmovanj in kaksno je njihovo razocaranje ce se na primer zaradi
vremena (ali pogosteje zaradi slabega dela organizatorjev) zadnji veler tekmovanje

odpove.

[z zagate nam bo pomagala izkusSnja, da je za dobre lete in tekmovalne uspehe
bolj pumembno znanje medelarja kot pa sam model, Obicajno to med moedelarji slisimo

takeo: "Zmaguje tekmovales in ne model”.

Se vam je posvetilo? Seveda - treba je izbrati taksen model, da ga bo mladi
modelar hitre in preprosto izdelal in tudi popravijal, ¢e se razbije. Torej takSen
model s keterim be modelar Ze dvajsetkrat na travniku Se preden soSolci naredijo

“klasicen model”.

==
boru, e
=l




|

S T A | H_TL_L_L—L
¥ H [ i ]

e

o
P By
¢ r
N S N S O | . ;
= e — \
I D T O 1 o

_ Na kaksen model mislime, ko refemo “klasiCen” model ali e bolje model
klas:ne gradn:e? Poglejmo najprej krilo: na sliki smo predstavili nekaj naéinov
gradnje taksnega krila. Poleg sprednje in zadnje letvice ima Se enega ali ved nosilcev
ter se preke vsega plank. Taksno krile je sestavljeno iz priblizne 300 sestiavnih

deicv. Ce vzamemo deljenc krilo z bajoneti brez planka, bomo nasteli {za dva
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defa in dve uski): okoli 50 reber, 30 polreber, 4 sprednje letvice, 4 zadnje
letvice, € letvic glavnih nosilcev, 4 lelvice pomoZnega nosileca v srednjem delu, 150
plesaic balze, i wezejo spodnje in zgornje letvice glavnega nosilca itd. [n ne le, da
Jje 2elov wvelikeo; nekateri so prav zahtevni za izdelaveo, Najved je dela z rebri, sSe
zlast:, ce uporzblgame profil z uvito spodnjo keonure. Na glavanih rebrih je treba 2z
drcione pilico narediti 150 do 250 utorov za letvice, na poirebrih pa e 100 do 200.
Vemo kaksne je krilo, ce rebra niso dobro izdelana. TeZavna je tudi montaZa
tak&nega krila. Lepljenih mest je od 500 do 800. Se zlasti je zahtewvna montaza
srednjega dela Lrila z rebr iz vezane plosée z izvrtinami in cevkami ali bloki za

baconete.

Sestavni deli so lahki; ¢e pred montaZo vse stehtamo, ni teZa posebej velika.
A ko krilo zmontiramo {(in ob tem uporabljamc kvalitetna 4epila npr. belo lepilo ali

dvoikomponentne epoksidno, bomo videli, da je teZs kar narastla.

Zdaj pa si zamislime krile, ki bi bilo sestavljenc iz 50-60 delov in bi bilo
leplieno na manj kot sto mestih! Rekli boste: "Zamislimo si ga lahke, a kaj ko mi

mozno~ . Toda ali res ne? In zekaj ne pravzaprav?

Poglejme najprej, kaj zahtevamo od tekmovalnega modela Al: mora imeti
vithkost krila najmanj deset, dovolj dolg in laheh trup, dovolj trdno krilo za dobro
izstrelitev (praZko), profil ne bistveno slabsi kot npr. Benedek 8356, stabilen let in
mora biti obcutliiv na termike. Od zaletniSkepa modela =zahtevamo preprosto
izdelavo, neunicljivost, stabilen let, enostavno popravljanje in nezahtevno reglaZc.

Zdi se, kakor da obojega istofasno ne moremo dosedi. Da bi model imel odiiéne
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tekmovalne lastnosti in da bi bil enostaven za gradnjo? Kaj pa, e se le da?

Fremislimo!

Prej pa Se povejmo, da je to kar bomo povedali v nadaljevanju &lanka,
modelarstvu vecCinoma Ze znano in da smo le na nov nalin povezali Ze znane resSitve
in dodali naSe izkuSnje. In Se tole: med klasiéno in naSo gradnjo je cela vrsta
vmesnih resitev (tudi sami smo Sli po tej poti). Vsak naj si izbere, kaj vse bo

poenostavil, cesa pa ne. Kaksni bodo principi nove gradnje?

Najprej se bomo odpovedali Benedekovim (in podobnim) profilom. Profil bo
poencstavljen, rebra izredno preprosta za izdelavo, letvici v krilu pa le dve
{sprednja in =zadnja!). Odpadla bo =zahtevna izdelava ":Veber, piljenje utorov =za

stevilne letvice in zahtevna montaz krila.

Nato se bomo odpovedali deljenemu krilu. Krilo bo enodelno. Tako se bomo
izognili rezijanju reber iz wvezane plosCe, vrtanju lukenj za bajonete in znova

zahtevni montaZzi.

Odpovedali se bomo planku na krilu; toda krilo mora ostati trdno! Odpovedali
se bomo tudi zahtevnemu =zvitju kril. Zvitje naj be za izdelavo preprosto,

neobcutljivo na sonce, vlago in €as, a vendar udinkovito.

Odpovedali se bomo votlemu zadnjemu delu trupa v obliki cevi iz balze ali

steklene tkanine in epoksi smole. Toda trup mora ostati lahek in zercdinamicno &ist.

Odpovedal se bomo tudi zahtevni "mehanizaciji” smernréga kemila.

profil A

profil B

Torej novi profili: na sliki sta dva takSna profila. Za prve modele
priporocamo profil tipa A, za poznejse pa profil tipa B. Ze nekaj let tekmujemo =z
obema profiloma in nismo cpazili vecjie razlike (teoretiCno bi moral biti B boljsi).

Nadalnji razvoj lahko pelje k prilagoditvi kateregakoli znanega profila novi gradnji.
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Novo krile bo iz treh delov: enega srednjega dela in dveh usk. Krilo bomo
pritrdili na trup s pomoéjo dveh poliamidnih vijakov M6 za pohiStvo. To je veliko
bolje, ket pa pritrditev z gumicami: krilo Je bolje pritrjenc in vedne v enakem

polozaju.

Zvitje na krilih bomo dosegli z manigim ali veljim kotom odklona zadn je
letvice navzdol. Ce potrebujemo negativ (npr. na zunanji uski), bomo letvico zalepili
z menjdim odklonom navzdol. Ce potrebujemo pozitiv (npr. na notranji polovici
sredniega dela krila), bomo =zalepili letvico 2 vecjim  odklonomnavzdol.
Najenocstavneje to doseZemo s podlaganjem sprednjega dela krila pri lepljenju, kot

kaze slika.

L SN, PRt
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_L/_\V% negativ trup iz balze trup iz smreke

Zadnji del trupa bomo izdelali iz letvice balze ali smreke, ki jo bomo zbrusilj
do okroglega ali elipticnega prereza. TakSen trup naj se zoZuje od glave do repa. Ce
bo iz balze, ge bomo ojadali pri prehodu glava-trup v dolZini 15 ¢m s steklenc
tkan:no in epoks: smole. Na model bome montirali boéno kljukico, na rep.pa nalepili

trak zluminijeve ploevine za nastavljanje krozenj v prostem letu.

Te je torej ta nova gradnja. Sedaj biSe morali vse to_praktifno prikazati na
novi konstrukeiji “tekmovalnega modela Al za zadetnike™. To bomo naredili v

nadaljevanju v neslednji Stevilki.



44, drzavno prvenstve: Livno, 10.8,1990
Kategorija F-1-A (46 tekmovalcev)

I I HI IV ¥V vl VI >

I RALETi(’: Milos N, Pazova 180 180 180 180 180 180 180 1260
2. MOZE Slavks AK NM 180 180 180 162 180 180 180 1242
%. BAUER Darke AK M 180 180 132 180 129 180 180 1212
4. Limo Sabrija Visoko 180 180 150 106 180 180 180 1186
5. Labados Lasi Subotica 180 55 180 180 178 180 180 1141
6. MilJatowE Gahsor Csisk 180 80 180 180 i8¢0 180 180 1140
T Jojin Sl\::nEa N, Sad 180 180 139 180 163 30 164 1036
5. Bugimiic Macs N. Topola 180 180 180 180 106 146 120 1082
= Terlep Daniel Ak MNP 180 120 180 168 180 51 180 1081
10, Gabruel Asired B Luka 180 180 180 144 180 0 180 1044
11, Riste tgor B ruka 180 54 132 88 180 180 1o 994
12, Tudp Lasic Sunotica 18C 36 20 150 150 180 180 386
13, KoTuh sﬁ’Ea Spit 180 180 15 180 180 51 180 956
1a, Favkov “Jiadimur M. Zad 180 27 180 G0 180 172 185 361
L5, Necemar Tom Litye 180 180 35 56 130 76 180 945
8. Radonyévscran E. Luka 23 7T 75 1280 180 158 160 841
17. Saninovic Zdin 1S0kD 189 77 180 106 180 28 180 978
15, ZwE Borut AR M 180 180 100 66 180 180 o 886
19, Sokolie Damws Csiek 180 145 105 70 120 85 E7 a0z
0. Meglay Grozdan Tres. 180 180 185 Ele 180 e ] 7680

Kategorija F-1-B (28 iekmovalcev)

l It ur v v VI VI >

1. HAGEOVIC SAMIR Mostar 201 as 180 180 180 180 180 1199
2. JUSUFBASIE ¥enen Visoko 168 175 132 180 180 130 180 1185
2. SURINA VIMTOR TreSnj. 181 92 180 180 180 180 180 1173
2. MIKE Sloboden Kraguje. 210 151 180 58 147 i80 180 11186
5 Mepetanovie Mirsad Visako 173 180 161 52 180 180 156 1082
5. Cilak Fak Zemca 210 158 132 is0 7 51 180 919
T. Pl MibaJlo st N, Sad 112 175 108 180 180 3 163 ‘_518
&, Cenajif Hers Vizoko 165 CE] 180 35 180 180 60 599
$. Framc Josip Spirt 156 a8 180 31 180 180 122 893
10. P Mihagic mi. N Sa¢d 210 1oz 70 180 48 180 102 592
-

Kategorija F-1-C (12 tekmovalcev)

l 11 m 1w v vi VI >

1. VARDA DUSAN Penfevp 240 180 180 180 180 180 151 1291

2 SLADOJEVH:‘ ZORAN Zrenjenin 155 158 180 180 180 1g0 109 1142

3. ARAMBASIC SREROLJUE Sarageva 240 &7 108 180. 180 180 149 1104

4. Byeiajac Mirke B. Luka 97 180 180 167 180 180 73 1087

5. Kovalki Ziva Zrenjanin 2B 180 180 180 O 180 25 981

& Karanovic Mrko Pancevo 240 133 120 58 180 180 6 917
Ekipno F-1-A: Ekipno F-1-B: . Ekipno F-1-C:

1 AK NOVO MESTO 35838 1. VISOKO 3176 1. PanCEVO 2942
2 BANJA LUKA 2579 2. BANJA LKA 2180 § 2. ZRENJANIN 2123
3, VISOKO 2768 3. KRAGUIEVAC 1853 3. BANJA LUKA 1E62
4. Subotica 2583 . 4. Novi Gad 18102

5. Movi Sad SB27 ‘; 5. éel,jezara Sisak 1356

6. Nova Pazova 2113 '

7. Cmrak 2078
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14. Memorial Izet Kurtalié: Livne, 11.8.1990
Kategorija F-1-A {53 tekmovaicev)

i i1 Im w v vl Vi >

N, Zelance. 190 - 180 1890 138G 130 184G 130 12B0+240+300+87
AR M 1832 leo 180 180 180 180 180 1Z0+240+300+92
A r 123 i8g 1830 180 180 180 180 1280+240+300+83
Lemngrad 150 180 FR=in] 180 180 180 184 g
Zrenjanin 1390 180 180 180 180 180 180
Letiga L&D 180 ien 180 168 180 180
Lityga P2 180 150 180 g 185 153
Supotica : 180 = 1% 187 1B 131
5 Luka LET LD 3] 150 18 i g0 iBT 4.2
Lenemgras L e 0 IR=1 e ks 128 -
s v LET 10= 20 =0 Lo 1o PR %
A I e Tl 1R0 LB e} ! =
3 hong Té B LA H
oEgrow: iz 1826 z0 1 B0 S il
Sutotica sl 150 1B B 13 =1 R
A4 M 131 LEd 1& [518] = 12l Lial
Sriht 143 183 20 180 1E0 11z
ISChD 180 10 150 180 1240 11z
ViSO =19} £v 153 ig=ial 180 il
L N Fazovsz 1z0 150 gl 20 18d 3cia]

Kategorija F-1-E (28 tekmovaicev)

J—
—
]
—
pl
—_—
="
<
]

: Mostar oo 130 10 N T 1I0
- kraguje LiE LEg 1E0 LED 14z 180 R0
B vigake . €3 157 180 180 180 T 1152
2 Zomza zio 181 150 120 120 75 178 1120
z Lemngras Ll 189 i1s 150 75 180 185 111%
= E. Luka 142 120 75 180 180 180 130 1980
- I, Szah LA 100 120 180 180 1046
£3 1EG 178 120 1045
150 182 189 120 iac 102z
) 18 57 180 150 1001

l Il 1 v V VI Vil >
M Zrengann 240 180 120 izl 180 1580 180 132G
> K Zrenjaran 1Z9 180 143 180 180 180 1850 1272
3. AR arBASID SRBCL.uE Barggeve  LL3 163 188 180 180 177 180 1224
4, Fav.ow Moan Pancevo 1EZ igd i44 180 180 138 T80 116%
3. B.e zjec Rooert B. Luka 152 180 180 180 130 177 34 1114
< Be-rem Fedja Mostar =1 47 103 186 48 127 50 £21

Ekipno F-1-A: Ekipnoe F-1-B: Ekipno F-1-C:

1. AK NOVO MESTO 3662 i. VISOKC 3168 1. ZREMJIANIN 253%
2. 3LBOTICA 3419 2. Z. SISAK 26186 5 BAMJA LUKA 2208
3INIYA PAZOVA 274 I BARLIA LLIKA 2439 3. SARAJEVD 1224
4. Baye Luke 2953 4. Kragujevac 2105

. MC &I Konace 2918 5. Zemun 13987

5. No.- Ted 2618

7orEner 2525



XXVI. Pokal republike, Zagreb, 6. oktober

Kategorija F-1-A (33 tekmovalcev)

1. SILAJ Predrag

. TICA Mifa

(v}

. SCAVE Pacle

L5

4 Teriep Denrs!

-
5. Gizgolevic Radsje

™

Zobez Vihm

7. Rozman Brane

[rd]

voruh Sasa
- .
9 Soksuc Danwo

3G, Bauer Carvo

Sisak

M. Pazova

Monfalc.

AR NM

Zranganin

Kariovac

Litiga

Spht

s jok

AK MM

180

180

180

180

180

164

180

120

180

I
180
180

180

Kategorija F-1-B (10 tekmovalcev}

L HACZOVIC SATR
I PRUNMNER Tomuslav
.

3, ANDEICIC Fudoif

4. Poltar Slav«o

Sorng Vikior

Mostar
Tresn.
Sigak
ALC Bled

Trasn.

180

192

173

210

i

Kategorija F-1-C (6 tekmovalcev)

ILVENDTTI Grorgio
2. GRESL Zelsko

3. JANZEKOVIC Konrag

Ekipno F-1-A:
1. AK HOVO MESTO
2. KARLOWVAC

3. OSUEK

Ekipno F-1-B:
1. TRESNJEVKA

2. SISAK

2. MOSTAR

Monfalz.

Sisak

Ptuy

3630

3357

3134

368

1406

1180

240

240

118

I1
180
23

149

I
180
180

180

i

180

180

1980

v

180

-
@
py

et
[
[l

IV
180
180

1580

1g0
180
180
180
180

180

A%

148
180
180
180

180D

1%
180
180

150

Ekipno F-1-C:

Vi

ieo

1. SISAK

2. MONFALCONE

3. PTW

z

1260+500

260+855
LZ2B0+822
L260+465
1280+468

1280+1 <0

1146

i146

2374

1328

1167

Generalna uvrstitev:

1. SISAK

2. TRESNJEVKA

3. AK NOVO MESTO

6487

490¢

. 382



XV. Kup KOMBINATA, Sisak, 8.9.1990

Kategorije F-1.4 (28 tekmovalcey)

1. Tit A ridy

Z. BAULR Daris

w

. ROIMAMN Brang

©mon

~

[+ ¥}

[

i PO ZAR Si3avs

TUENA VLo

[ZA I N

b

YOBRIS] Felar
2 BRI_.I lanez
3 MASCOEIC Baee

Ekipne F-1-B:

Ekipno F-i-C:

L AMET ZICAK
. ALT _ESCE

. AK VARE

W

[

M. Fazova 150

A¥ M4 IEQ
Ltige 130
Swmsar |

Ak :ijra

Sises | Q
Lt a e
Biesvar -

Sisei l48
Sisse 152

—
—
e

o
[
[
o
(=)

s}
oy
[}

ud

M
)
Ve
@

1

(L]

[w)
et
[
o

—
—
<
—

-
=
3

120

—
a
fui]
—
(Wbl
[w]

37}
L)
boa
o
<
0
-
(L]
4

W

or
S
"
o
=
=t
i)

p :
1260+240+200+360-420 vt
1260+240+300+360+41 2

260+ 240+4300+360+405
12680+240+300+260-127

1260+220

1260423

1181
1i08
1083



