


Medtem, ko berete tole Stevilko, se je mova modelarske sezona Ze zacela.
Zimsko mrtvilo je bilo zelo kratko, za tiste, ki ste tekrﬁovali v Zupanekovem pokalu
pa ga sploh ni biloe. Prvi Zupanekov pokal je konéan. Rezultate zadnjih tekem in
koncne rezultate najdete ma zadnjih straneh biltena. Tako udelezba kot doseZeni
rezultati so nad wvsemi priCakovanji. Nekatari so nad tekmovanji v A-1 tako
navdusSeni, da Zelijo ze letos ofganizirati Slovensko prvenstve v A-1 - upajmo, da ne
bo vse ostalo le pri besedah. Pojavijajo pa se tudi nove kategorije. Za gumenjake
P30 pri nes Se ni posebnega zanimanja. Iz Vojvodine pa nam sporocajo, da se zelo
aktivno ukvarjajo z modeli na pogon z motorji ‘COZ. Morda bodo ti modeli zaZiveli

~ tudi pri nas, zato objavljamo kratek opis in nacrt modela M. Raletica.

Kot kaZejo razmere v naSem gospodarstvu, bo denarja za modelarstvo vedno
manj (tudi tistega iz lastnih Zepov); zato bodo demaca tekmovanja (v Sloveniji)} za
marsikoga tudi edina letoSnja tekmovanja. Na Zalost je tudi teh vsako leto manj.
Poskrbeti moramo, da jih &imvet obdrZimo, ne le zaradi tradicije, ampak tudi.zaradi

podmladka, ki prihaje in ohranitve kvalitete nasega modelarstva.

Vsak urednik ima na zacetku leta neprijetno naloge - spregovoriti tudi o ceni
publikacije. Temu se tudi mi ne moremo izogniti. Kot ste opazili je bila zadnja
lanska Stevilka nekvalitetno fotckopirana. -Fotqkopirni stroj namrec, ki smo ga
uporabljali dosedaj, je odSel v zasluZen pokoj, z njim pa tudi nasa moznosi cenenih
fotokopij. To pomeni, da bodo fotokopije sedaj drazje, vendar tudi kvalitetnejse.
PoskuSali smo doseti tudi zniZanje poStnine na PTT, vendar nam ui uspelo. Tako bo
posamezna letoSnja Stevilka stala 20 din, celoletna narotnina pa bo enotna 80 din.
Kako naroénino poravmati? Denar posljite v priporocenem pismu na naslov
urednistva. (Ce bo med letom déyalvacija, upoStevajte, celoletno mnarocnino
preraéunano"v pribliZno 9 DEM). Prvo letoSnjo Stevilko bomo poslali vsem lanskim
narocnikom, naslednje pa samo_t:istim,“ki bodo poravnali naroénino. Naslednja Stevilka

bo iz§la konec junija.

Slavko Moze

[LETALSKI MODELAR je biltten ljubiteljev prostoletecih letalskth modelov. Biiten

izhaja st:rlkrat Ietno, cena -posamezne stevilke je 2@ din. F’rlspevke in narocila

pos!l Ja jte na nas!ov urednlstva Boris Kozuh, Narodne zascite 12, 61 1 13 [ jubl jana




CO.

V uredniStvu nas je prijetno presenetilo pismo, ki je priromalo konec januarja
iz Novega Sada. Milo§ Raletic nam je namred poslal prve Stevilko Informatorija,
biltena, ki ga je zacel izdajati v zacetku leta. Tema Informatorja je samo ena;
modeli, katere poganjajo motorji na stisnjen CO,. Ti letalski modeli so v svetu kar
precej razsSirjeni, Se posebej na Cehoslovaskem in MadZarskem. Ker se na vseh
tekmovanjih uporsbljajo motorji "MODELA 0.27", je tudi v Informatorju govcra

samo o njih.

V Evropi je organiziran tudi pokal "CO, EURO TROPHY”. V letosnjem letu so
za ta pokal predvidena stiri tekmovanja, v Avstriji, na MadZzarskem, na Poljskem in
na Cehoslovakem. Pri nas bodo tekmovanja v Zrenjaninu in Subotici, saj je v tem

koncu deZele ta kategorija prostoletecih letalskih modelov postala zelo priljubljens.

Kaksna so pravzaprav pravila tekmovanja v tej kategoriji? Vsi tekmovalei
morajo imeti enak motor, rezervoar za stisnjen CO, in eliso. Rezervoar mora biti
tak, kakrEnega dobimo pri nakupu poleg motorja. Dodelave . in predelave niso
dovoljene. Dimenzije modela, nosilne povrSine in teza modela niso omejeni. Leti se
Sest Startov, v konéni rezultat pa Steje pet najboljSih. Maksimum je dve minuti,
poskus je 20 sekund ali manj. Do sedaj ta kategorija mni bila registrirana v FAI,
vendar je MadZarska decembra lani Ze dala predlog za registracijo. Predlagajo kar

- . - . : 3 3
%e obstojeda pravila, vendar s spremembo prostornine rezervoarja s 5 cm™ na 3 em”.

‘ Z dolgoletni izkuSnjami so modelarji prisli do optimalne velikosti in teze
modela. Te so: povrsina 9-11 dm?, teZa.55-65 gramov z motorjem, razpon kril 700-800

mm, debelina profila kril 7-8%, itd.....

Ce bi bilo v Sloveniji dovolj zanimanja za te modele, tudi kaksno tekmovanje
ni izkljuceno. Motdrje "MODELA 0.27” se poceni dobi na Ceskem ali MadZarskem,
stanejo le 10 do 15 DEM. Komplet vsebuje motor, rezervoar, eliso, polnilec, kljuc in
rezervne dele. Tam se dobijo tudi bombice s stisnjenim CO, za polnjenje
rezervoarja, ki so tudi zelo poceni (na MadZarskem jih dobite pri blagajni v vsaki
samopostrezZni trgovini). Ce bo dovolj zanirﬁanja, bo le-té poskusilo nabaviti

urednistvo.

Vsi, ki vas ti letalski modeli zanimajo, se lahko obranete na MiloSev naslov:
Raleti¢ Milo§, Mileticeva 1, 21000 Novi Sad. Tudi v uredni$tvu Letalskega modelar ja
bomo wveseli vsakepa sporocila, da se tudi pri nas nekdo ukvarja s to kategorijo
modelarstva. Za zacetek pa iz Informatorja povzemamo Milosev clanek, ki govori )

tem, kakSen model velja narediti.




KAKSEN MODEL NAREDITI? Milod Raletié

Pri pregledu in analizi dvajsetih nacrtov <ZeSkoslovaskih in madZarskih
modelov, sem priSel do zakljuZka, da ni potrebno izumljati “tople vode”, temved sesti

in narediti najbolj klasicen model, ki bo zadovoljil s svojimi letalskimi sposobnostimi,

s trdnostjo in kar je za mene najvaznejSe, s porabljenim Casom za izdelavo. Take:

sem naredil tri skoraj identicne modele ("9003”), Se dva zelo podobna pa pripravljam

za to sezono.

Model povrsine okoli 10 dm® po mojem mnenju ne sme biti lazji od 60 gramov,
ker bi se to poznalo na njegovi Cvrstofi in odpornosti proti zvijanju, pa tudi ne
tezji od 70 gramov, zaradi letalskih s.posobnosti.

KRILO: Klasicna konstrukcija z rebri iz balze 1 mm, razen reber na spoju
centroplan-usSka in na koncu usk, ki so iz balze 3 mm. Vseh pet letvic je narejenih
iz srednje trde balze. Na novih modelih je izhodna letvica 12X2.5 mm. Prekrito je s
tankim japonskim papirjem in petkrat lakirano. Teza 15-18 gramov.

REP: Ima rebra iz balze Imm, razen srednjega rebra in reber na koncu, ki so iz
balze 3 mm. Prevlecen je prav tako s tankim japonskim papirjem. Teza 3-4 grame.

TRUP: Cev je narejena iz balze 1} mm, navite na kalup za =zadnji del trupa
modela F-1-A ali je Skatlasta iz balze 1.5 mm. Baldahin je iz mehke balze 5 mm, z
vertikalnimi letnicami. LeZisCe kril je iz balze 1.5 mm, letnice so precne. Smernik je
iz balze 1.5 mm. Nosilec motorja je iz vezane ploSce 2 mm in ima vlepljene matice.
Spoj nosilec motorja-trup je potrebno !epiti z dvokomponentnim lepilom in ga ojacati
s slojem tanke steklene tkanine. Trup je samo lakiran in je brez prevleke. Determa
je obvezna, uporabljen je fitilj. Uski imata rahlo negativno zvitje. Reglaza je

naslednja: penjanje-desno, planiranje-desno.

Z malo truda lahko ta model naredite v desetih dneh. Poskusite in ne bo vam
Zall Seveda, vse to lahko naredite mnogo bolj komplicirano, vendar verjemite - ni

potrebe.
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Praviinik FAI

3.2. Kategorija F-1-B - gumenjaki:
3.2.1 Definict ja: _

Letalski model gnan z raztegljivim motorjem in pri katerem je vzgon ustvar jen
s aerodinamiénimi silami katere delujejo na nespremenljive povrSine. Modeli z
spremenljivo geometrijo ali povrSino morajo ustrezati specifikacijam pri minimalnem
in maksimalnem poloZzaju. .

3.2.2 Karakteristike gumenjakov - formula svetovno prvenstvo:

Povrsina 17 - 19 dm®
Minimalna teZa modela brez motorja 190 gramov
Maksimalna obremenitev 50 g/dm”
Maksimalna teza namazanega motorja 40 gramov

3.2.3.Stevllo letov:

Glej tocko 3.1.3. (Letalski modelar 4/90)
3.2.4 Deflnicl ja uradnega leta:

a. Trajanje doseZeno v prvem poskusu, razen Ze je prvi poskus neuspesen po
definiciji 3.2.5.

b. Trajanje doseZeno v drugem poskusu. Ce je tudi drugi poskus neuspesSen po
definiciji 3.2.5., potem se zapise, da je dosezeni ¢as enak ni¢ sekund.

3.2.5 Deflnici ja neuspesnega poskusa:

Poskus je neuspeSen, Ce med Startom ali med letom modela odpade kakSen
njegov del. Ce se to zgodi v prvem poskusu, potem ima iekmovalec pravico do
drugega poskusa.
3.2.6.Ponovl jeni poskus:

Poskus se lahko ponavija, kadar>se model zadane z drugim modelom v letu ali
med Startom v drugo osebo. Ce mode! nadaljuje normalni let, lahko tekmovalec
odlodi, da se mu Start prizna kot uradni, tudi te je to zahteval po koncu poskusa.
3.2.7 Trajanje leta:

Maksimum trajanja leta na svetovnih in kontinentalnih prvenstvih je za prvi
Start tri minute in pol, ter tri minute za vsak nadaljni Start. Ta maksimalna trajanja
letov se lahko uporabijo tudi za mednarodna tekmovanja, razen e mnisoc bile
spremembe v trajanju objavljena vnaprej in potrjena pri CIAM za doloCene Starte.

V primeru slabih vremenskih pogojev ali pri tezavah z wvracanjem modelov,
lahke sodniska komisija dovoli spremembo maksimuma za posamezni Start. Tak
spremenjen maksimum mora biti objavljen pred zacetkom Starta.
3.2.8.Uvrstitve:

a., b. Glej 3.1.8.

¢. Organizator doloci 15 minutno periodo med katero morajo vsi tekmovalci v

flyoffu mnaviti motorje in Startati modele. Med temi peinajstimi minutami ima




tekmovalec pravico do drugega poskusa, Ce je bil prvi poskus neuspesen po definiciji
3.2.5.. Startna mesta so za vsak flyoff dolotena s premikom.
3.2.9.Mer jenje casa: |

b. Merjenje case leta je omejeno na trajanje doloGenc z 3.2.7.-in 3.2.8.. Celotni
cas leta modela je Eas od Starta modela (ko model spustimo iz roke) do konca leta.
3.2.1 @.g‘tewlo_ pomocrikov:

Vsak tekmovalec ime pravico do enega pomocnika na Startnem mestu.
3.2.1 1.‘§tartanje modela:

a. étartanje je rocno, tekmovalec je na zemlji (skekanje je dovoljeno).

b. Vsak tekmovalec mora sam naviti motor in tudi sam spustiti model.

c. Model se lahko starts najvel 5 metrov stran od Startnega mesta.

F-1-A NEKOC IN DANES Slavko Mo3e

V tem prispevku bom poskusal opisati, kako se je z leti spreminjala gradnja v
kategoriji jadralnih modelov F-1-A, kako so prodirali sodobni materiali, ter nekaj o
nacinu vleke modelov. Tezisce prispevka pa bo na opisu danasnjega stenja v tej

kategoriji.

ZGODOVINSKI RAZVO.J:

Zgodovina modelarsiva je povezana z razvojem letalstva. Zametki prvih letal
so bili letalski modeli. Da so to bili prostoleteci modeli, verjetno ni potrebno posebej
poudarjati. NajstarejSi med njimi so jadralni modeli. Rojeni so bili verjetno Ze pred
nekaj stoletji. Mlajsi od njih so gumenjaki, katerih ocetovstvo pripisujejo Alphonsu
Penaudu (1871). Se nekoliko mlaj§i od njih so penjafi, katerili nastanek je povezan z

izumom motorja z notranjim zgorevanjem.

Prvi jadralni modeli niso imeli oblike kakr&no imajo danes. Graditeljem so bila
za zgled krila ptic. Zato so bila tudi prva krila modelov bolj podobna pticjim krilom.
Sodobno obliko so modeli dobili v tridesetih letih tega stoletja. Pravi razmah tega
Sporta in hobija pa se je zacel po koncani drugi svetovni vojni. Takrat so uvedli

prve kategorije.

Prva taka znana kategorija jadralnih modelov je bila tako imenovana
"Nordijske”. Ze samo ime pove, da je njen izvor v skandinavskih deZelah. Leta 1950
je FAl uvedls kategorijo A-2; za vzor je imela Nordijke (Se danes boste kje zasledili,
da danasnjo kategorijo F-1-A imenujejo kar Nordijsko). Predpisana povrsina kril in
minimalna teZa modela sta ostaia nespremenjena do danes. Omejen je bil minimalni

presek trupa, vlecéna vrvica pa. je bila doiga 100 m.




Ze istega leta je bile. na Svedskem prvo veliko mednarcdno tekmovanje v
kategoriji A-2. Zmagal je Jugoslovan S. Bernfest (S. Bernfést je denes kljub 1et0n;
Se vedno prisoten v letalstvu kot kontrolor gradnjée letal. Na lanskem FPokalu
republike v Zagrebu je bil tudi sodnik v F-1-A.). Njegov zmagoviti model prikazuje
slika 1. ' '

,
Ll

Slika 1: Model S. Bernfesta

Ze naslednje leto (1951) je bilo pri nas organizirano prvo svetovno prvenstve

v tej kategoriji. Zmagal je Avstrijec Oskar Czepa.

Leta 1954 FAI spremeni pravila. Maksimalna dolzina vieCne vrvice je omejena
na 50 m. Maksimum leta modela je zniZan s 5 min. na 3 min,, Stevilo startov pa je
povedano s tri na pet. Tudi omejitve minimalnega preseka trupa ni vec. Do leta 1957
je bilo svetovno prvenstivo. vsako leto, od takrat naprej pa so vsako drugo leto.
Leta 1969 se poveda Stevilo Startov’ na sedem. Do tedaj tudi so bila svetovna
prvenstva v F-1-A samostojna, od takrat naprej pa se prirejajo skupaj z kategorijo
gumenjakov in penjacev.

Od konca petdesetih let pa do danes se oblika jadralnih modelov ni bistveno
spremenila. Prav tako profili. Ti so se e spreminjali, vendar pomembnejSe
spremembe niso doziveli. Bistveno pa so se spremenili uporabljeni materiali in vieka

modelov.

V nadaljevanju prispevke bom poskuSal opisati vsako od zgoraj omenjenih

stvari posebej, ceprav sta med seboj mocno povezani,

MATERIALL:

Balza je bila prisotna v modelarstvu ‘ze zelo zgodaj. Upgrabljala se je
predvsem za rebra, torzijske nosove ter zadnje in manj obremenjene letvice. Glavni

nosilei so bili lipovi ali smrekovi. Prav tako lesen je bil trup. Njegove ojacitve so




bile iz wvezane plosce. Skoraj izkljugno samo ti materiali so se v razliénih
kombinacijah uporabljali do sredine sedemdesetih let. Tedaj je bila na trziscu ée‘
steklena tkanina, pojavita pa se Se ogljikova in kevlarjeva. Predvsem zadnja dve se
zaradi svojih superiornih mehanskih lastnosti pricneta v modelarstva vse veé

uporabljati.

Najprej se je pricela uporabljati steklens tkanina, predvsem =za ojaclitve
korenov kril in trupov. Pojavijo se prvi zadnji konci trupov, narejeni samo iz

steklene tkanine.

Njim sledijo ogljikova viakna. Zelo hitro se pricnejo uporabljati za izdelavo
zadnjih delov trupa. Uporaba na krilih je omejena na posamezna viakna za njacitev.
V zaletku prejSnjega desetletja so se pojavili prvi nosilei kril iz ogljikovih viaken.
Uporaba zadnjih delov trupa iz ogljikovih vlaken je zeradi majhne teze ze
mnoZitna. Na trziSéu so se pojavili tudi lahki kvalitetni penasti materiali (Styrodur,

Rohacel, Styrofoam,...}, ko so primerni za uporabo v modelarstvu.

Od zac“:et}:a osemdesetih let pa vse do danes Ze traja silovito uvajanje

sodobnih kompozitnih materialov v gradnjo sodobnih tekmovalnih jadralnih modelov.

DanaSnje nacine gradnje sodobnih jadralnih modelov, je mogoce razdeliti glede

na uporabljene materiale na Stiri skupine:

I. klasicna gradnja: to je gradnja, katero poznamo Ze dobrih stirideset let.
Uporablja se Se vedno, tako za gradnjo zatetniskih modelov, kot =za gradnjo
tekmovalnih modelov. Pri vrhunskih modelih je zaradi nezadostne trdnosti prakticno

ne sretamo vec.

1. klasiéna gradnja + uporaba kompoziinih materialov: Praktiéno ze
vsak tekovalni model ima vsaj korene kril in spoj zadnjega dela trupa s prednjim
delom ojatan z nekaj sloji steklene tkanine in epoksi smolo. Nekateri modeli imajo
celoten torzijski nos prekrit z tanko stekleno tkanino (30 g/m? vlakna so orientirana
pod kotom 45° glede na prvo letvico). Tudi glavni nosilei iz ogljikovih vleken nise

redkost. Ogljikova vlakna se pogosto uporabljajo tudi za ojacitev =zadnje letvice.

Primer taksne gradnje je na naslednji sliki {(model R. Zieglerja).
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Slika 2 : Model R. Zieglerja
Bz=Balsa K=Kiefer C(=Carbon S=Stahldrant




1II. kevlar - D-box gradnja: To je najnovejsa ‘gradnja, katere uporaba
silovito naraSéa. Ze leta 1985 je na svetovnem prvenstvu v Livnu z modelom take

gradnje letel znani V. Isajenko.

Pri tej gradnji se naredi torrijski nos i» kevlarja na posebnem Lkalupu.
Uporabijete se predvsem naslednji kombinaciji materialov: kevlar-mylar in kevlar-
duraluminijeva folija. Glavni nosilci so iz ogljikovih vlaken, zadnja letvica je
majhna (narejena iz balze ali karbonskih vlaken). Rebre so iz irSe balze, na njih pe
so ponavadi prilepljeni Se tsnki trakovi ogljikovih vlaken. Ce imamo tehnologijo
gradnje osvojeno in pripravljene vse pripomocke, je taka gradnjs hitrejsa od

klasi¢ne. Kaj doseZemo s tako gradnjo?

Tako grajena krila so izredno mocna in toga. Ko boste prvic imeli takSna krila
v roki boste nad togostjo takih kril preseneteni, ne glede na to kako stroga so vasa
merila glede togosti kril. Ker so krila izredno togs, jih po izdelevi ne moremo vel
zvijati. Vsa potrebna zvitja moramo opraviti ze med gradnjo. Teza tako grajenih
kril je pribliZno enaka teZzi klasicnih kril, neketera so celo laZja. Primer gradnje tege

tipa je model P. Alnutta na naslednji sliki.
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Slike 3: Model P. Alnutta

1IV. jedro iz ekspandirane pene + previeka iz umetnih vlaken: Tudi te
nain grednje se v zadnjem Casu kar precej uporablje, vendar e vedno ne v takani
meri kot keviar D-box gradnjs. Razlog je predvsem v tem, da so tak&na krila
nekcliko teZjs. Ta nacin gradnje zele dobro poznajo modelarji, ki se ukvarjejo z
daljinsko vodenimi modeli. Bistvo te gradnje je v tem, da iz ekspandirane pene
izresemo 7 vrodo cekas zico jedro krila. lzreZemo utore in vlepimo nosilce (iz
smreke ali Se bolje iz ogljikovih vlaken), prilepimo prvo letvico in vse skupaj
prekrijemo z malce debelejso slekleno tkanino (do 110 g/m°). To je wsekakor
najhitrejSa gradnja, zahteva pa malo veC priprav in znanja o delu z umetnimi vlakni.
Tadi tukaj morajo vsa zvitja biti opravijena Ze med gradnjo, ker kasnejsa zvijanja

niso mogoca.



Obstaja veliko razlidic te gradnje, predvsem glede na uperebljene materiale.
Naj na5tejem samo nekaj modelar jev, ki uporabljajo to gradnjo: Vosejpka, van

Wallene, Reynders, de Boer, itd. Spodnja slika prikazuje presek krila vean Wallena.

~Tx 05

carbon
pars Ex 0'5-0 Ix 05

/ glass 108 gr/m2

#poxy Ciba XB 3052
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Slyrolnt_m L kglm3

Slika 4 : Model A. van Wallena

Ker so pri jadralnem modelu najpomembnejSa krila sem zgornje skupine

razdelil glede na gradnjo kril. Spremembe pa dozivljajo tudi ostali deli modeli.

Letvice iz ogljikovih vleken so se zalele uporabljati tudi na repu. Gradijo se
zelo lahki repi ( 7-8 g). Prekriti so z nejtanjSim japonskim papirjem ali pa z

lavsancm ali mylarjem.

Zadnji deli trupov so Ze skoraj vsi iz umetnih vlaken. Najve? jih je
narejenih v kombinaciji ogljikova tkanina-steklena tkanina. Pojavijajo se tudi v
kombinaciji kevlarjeva tkanina-ogljikove tkanina. Predvsem sovjetski tekmovalci pa
imajo trupe narejene iz ogljikove tkanine, prevledeni pa so Se s 0.03 mm debelo
folijo duraluminija. Ti trupi so izrednc moéni in lahki- {(teza trupa ¢15/¢7mm X

850mm je okoli 15 gramov), Slaba stran teh trupov je, du niso elastiéni.

VLEKA MODELOV:

V svetu in pri nas se je Ze popoinoma uveljavila zaprta kljuka za vleko
modelov. Pojavlja se v Stevilnih razliCicah, vendar je osnovna funkcije enaka.
Omogoca kroZenje modela na vrvici in odpenjanje takrat, ko to Zeli modelar. Bodna
kijuka je Ze skoraj povsem izginila, navadno jo uporabljajo samo Se modelarji

zacetniki.

Pracke modelov so ostale klasiéne, sem ter tja si je kakSen modelar vgradil
zakasnitev smernega krmila. Ko je Ze kazalo, da se v F-1-A ne more zgoditi kaj
pretresljivo novege, se je pojavil nov sistem pracke. Povzet je iz ravnanja motornih
modelov F-1-C, pravijo pa mu BUNT. Kako izgleda ta pracka. Model se izstreli
navpicno navzgor.-Po 0.8 s se repu mo€no poveca napadni kot, kar ima za posledico,
da se model postavi v vodoravni polozaj. Ko je rep kekSno sekundo v tem poloZaju
se vrne v normalni polozaj za planiranje. ViSine doseZene v pracki so neverjetne.
Da je za.to potrebno mocno potegniti model ni potrebno posebej razlagati. Velja pa

povedati, da je za ta sistem pf'aE:ke potrebno imeti zelo mocna krila. Zato imajo vsi



madoli & tem nacinom pracke, krile grujens v kevlar D-box gradnji. Polreben jo tudi

vectkomandni timer.

ZAKLJUCEK :

Namen tega clanka je prikazati dosedanji razvoj kategorije F-1-A in predvsem
nakazati kam gre ta razvoj danes. Nekatera poglavja so zelo skopa (predvsem
zadnje), ker bomo o detaljih obSirneje pisali v naslednjih Stevilkah. Ze v neslednji

Stevilki bo obSirnejSi ¢lanek o novi pracki.

Boriskov memorial

Brane Rozman

Prvega decembra 1990. je aeroklub Litija priredil na letalistu Levec
v Celju modelarsko tekmovanje v spomin na jadralnega pilota Milana
Borigka. V sontnem a hladnem vremenu so modelarii dokazali, da je ta
gport v Sloveniji %e vedno na visoki kakovostni ravmni. Mislim, da bo
se kateri slovenski modelar od&el po poti Antona VidenSka in Branka
Leskogka in drugih in svetu dokazal, da modelarstvo v tako majhni
dezeli, kot je Slovenija 3e Zivi.

Rad bi se zahvalil vsem tistim, ki so nam pomagali s svojim postenim
sojenjem in s +tem pomagali k wuspe$nosti tekmovanja. Modelarski
pozdrav!

DRUGI POKAL MILANA BORISKA, Celje, 1.12.1991.

kategorija F1A (16 tekmovalcev):

1. SENCAR P. 180 180 180 180 180 180 107 1187
2. TERLEP D. 180 148 180 160 180 115 179 1142
3. ROZMAN B. 170 180 160 180 155 111 180 1136
4. INIDARSIC M. 180 107 180 158 136 180 180 1121
5. KOZUH 8. 180 180 180 73 180 142 180 1115
6. ZNIDARSIC L. 180 180 84 128 180 180 166 1098
7. GRADISEK M. 180 137 141 180 90 180 180 1088
8. BARDORFER A. 130 135 159 180 180 180 102 1066
. FARIC V. 134 133 130 180. 84 180 174 1015
10.NECEMAR T. 180 62 180 105 90 180 180 977
11 .KOSIR D. 147 76 180 150 90 180 77 500
12.8KERLAVAJ A. 180 106 83 136 113 130 110 858
13.KOZUH V. 138 180 77 77 91 115 138 B16
14.LEGENIC B. 180 180 116 38 54 © 95 76 739
15.8ANTAVEC B. 163 80 81 137 0 0 0 461

16.KOZUH B. 7T .0 0 0 0 0 0] 7



G.MEMORIJAL STOJANA KRAJNCA  Novo Mesto, 23.2.1991.

Kategorija F1A (17 tekmovalcev)}

1. ROZMAN B. 180 180 180 180 180 9004240
2. SENCAR P. 180 180 160 180 180 900+ 65
3. VIDENSEK T. 180 155 18G 180 158 853
4. TERLEP D, 168 180 158 153 180 839
5. MOZE S. 180 186 147 154 155 B16
6. NECEMAR T. 161 174 180 121 143 779
7. GRADISEK M. 180 110 180 110 180 760
8. PODPADEC J. 180 178 124 151 97 730
9. KOZUH S. 107 132 112 180 180 711
10.PRELEC A. 174 145 125 124 111 679
11.KOSIR D. 1860 180 180 87 4D 667
12.KOZUH B. 143 140 136 102 110 631
13.TITAN J. 105 130 119 162 110 626
14 ,LEGENIC B. 128 90 58 136 125 537
15.FURMAN J. ' 107 124 101 104 83 519
16.8KERLAVAJ A. 83 67 180 86 15 431
17 .HRIBAR T. 36 43 36 0 0 115

Kategorija Al (16 tekmovalcev):

1. KOZUH S. 90 90 S0 90 90 450
2. ZNIDARSIC 1.. 90 90 76 70 90 416
3. SKERLAVAJ A. 90 90 90 60 75 405
4. LESKO R. 97 66 79 90 90 402
5. CERNETIC D. 68 50 90 80 61 349
6. SUHODOLNIK S. 46 68 70 62 89 335
7. ROZIC B. 60 64 65 76 55 320
8. RUSTJA K. 57 63 55 39 79 263
9. OSLAJ D. 60 58 60 43 46 267
10.KRAMARIC B. 61 72 10 67 20 230
11.DOVIC T. 20 50 40 50 64 224
12.HAJDINJAK A. 58 52 51 34 26 221
13.LEGENIC B. 60 11 51 37 57 216
14 _KOPRIVNIK D. 6 58 30 48 67 209
15.VALENCIC G. 4 27 36 35 16 118
16.HORVAT T. S 0 0 o0 O 9

I. SOBOSKI POKAL Murska Sobota, 19.1. 1991.

Kategorija F1A (8 tekmovalcev):

1. ROZMAN B. 180 180 118G 180 180 900
2. MOZE S. 180 178 180 148 180 866
3. KOSIR D. 180 180 180 180 130 850
4. SENCAR P. 177 180 142 180 162 841
5. TITAN J. 124 180 180 180 170 834
6. KOZUH S. 180 180 132 95 180 767
7. FARIC V. 180 43 74 75 120 | 492
8. LEGENIC B. 61 131 106 0 0 298
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PRVI ZUPANEKOV POKAL, tetrta tekma, Murska Sobota, 19.1.1991.

. VIDENSEK T.

KOZUH B.

. LEGENIC B.

SUHADOLNIK S.
KOZUH V.
MOZE S.
TITAN J.
GLAZAR A.
BUTKOVIC M.
.SANTAVEC B.
.MARKAC A.
.ROZMAN B.
-HAJDINJAK A.
.O81LAJ D.
.SPARI S,
.ROZIC B.
.GODEC S.
.SENCAR P.
.KOZUH 5.
.ZAGAJSEK B.
.MARKAC B.
.KOPRIVNIK D.
.KOSIR D.

90
81
90
37
75
73
90
68
49
64
53
65
58
46
39
49
90
76
90
49
60
46
29

90
90
90
90
61
90
63
73

.70

77
70
71
70
54
32
60
80
44
55
74
42
44

0

90
86
90
77
49
44
74
62
90
75
81
60
90
82
55
54
61
51
90
65
47
54

0

90

87

72
90
90
90
76
81
47
64
90
44
88
90
76
51

0
47

3
41
46
42

0

90
S0
90
90
90

. 68

60
66
90
63
37
90

9
25
90
72
45
53

8

5
37
40

0

450
434
432
384
365
365
363
350
346
343
331
330
315
297
292
286
276
271
246
234
232
225

29

25
20
15
12
10

el SRR - JY

PRVI ZUPANEKOV POKAL, peta tekma, Novo Mesto, 23.2.1991

VIDENSEK T.

. KOZUH 5.

. KOZUuh V.

. FURMAN J.

. ZNIDARSIC L.
. GRADISEK M.
. SENCAR P.

SKERLAVAJ A.
LESKO R.
.KOZUR B.
MOZE S.
.CERNETIC D.
.SUHODOLNIK S.
.ROZMAN B.
.ROZIC B.
.TITAN J.
.RUSTJA K.
.PRELEC A.
.05LAJ D,
.BUTKOVIC M.
.KRAMARIC B.
.DOVIC T.
-HAJDINJAK A.
.KOSIR D.
.LEGENIC B.
KOPRIVNIK D.
.LOVRENCIC R,
JVALENCIC G.
HORVAT T.

90
90
90
82
90
50
88
90
77
47
64
68
46
90
60
45
57
74
60
44
61
20
58
78
60

6

60 .

4
9

20
90
72
90
90
90
S0
90
66
30
90
50
68
90
64
90
63
90
58
45

72 .

50
52
44
11
58
25
27

0

90
S0
S0
S0
76
90
90
90
79
90
73
90
70
31
65
28
55
21
60
58
10
40
51

2
51
30
50
36

0

90
90
90
76
70
90
68
60
90
90
89
80
62
52
76
53
39
25
43
57
67
50
34
45
37
48
30
35
0

S0
90
90
90
90
56
72
75
90
78
56
61
89
59
55
80
79
77
46
58
20
64
26
48
57
67
20
i6

0

450+120+150
43041204122
432 :
428

416

416

408

405
402
395
372
349
335
322
320
296
293
287
267
262
230
224
221
217
216
209°
185
118
9

25
20
15
12
i0
10

=MW~



PRVI ZUPANEKOV POKAL, %esta tekma, Ljubljana, 9.3.1991.

1. VIDENSEK T. 90 90 90 90 90 450+120 25
2. ZNIDARSIC L. 90 90 90 '90 90 450+ 48 20
3. BAUER D. BO 90 90 90 90 440 15
4. SENCAR F. 90 80 90 B7 90 437 12
5. GRADISEK M. 90 86 90 90 68 424 10
6. SKERLAVAJ A. 90 90 90 90 61 421 9
7. KOZUH B. 65 90 90 90 78 413 8
8. KOZUH 8. 90 90 90 76 62 408 7
9. KOZUH V. 90 90 90 90 32 .392 6
10.KOSIR D. 47 59 90 90 90 376 5
11.SUHADOLNIK 8. 63 90 71 T4 68 366 4
12.BARDORFER A. 90 88 42 55 B5 360 3
13.MOZE 5. 70 77 90 90 18 345 2
14 . HAJDINJAK A. 63 84 57 66 57 327 1
15.ZAGAJSEK B. 90 69 66 75 17 317
16 .KOPRIVNIK D. 34 90 40 62 90 316
17.0SLAJ D, 5 90 61 90 55 301
18.RO2IC B. 82 90 45 53 7 277
19.TITAN J. 50 90 90 25 17 272
20.CERNETIC D, 533 90 76 49 2 270
21.LESKO R. 47 54 51 42 61 255
22.ARSIC 6. 37 46 19 30 31 163
23.LEGENIC B. .38 7 27 22 54 148
24 VALENCIC G. 13 12 15 23 29 92
25.HORVAT T. 39 4 7 0 0 50

PRVI ZUPANEKOV POKAL 1990-91

kon¢na uvrstitev (po %estih tekmah):
mesto tekmovalec 1 2 3 4 5 6 vsota
1. VIDENSEK TONE 25 25 20 25 25 25 75
2. KOZUH SASA 20 12 3 0 20 7 52 *
3. KOZUH BORIS 8 20 0 20 5 8 48
4. SENCAR PRIMOZ 4 9 25 7 0 8 12 46
5. ZNIDARSIC LUKA 0 6 12 t] 10 20 42 *
6. GRADISEK MATEVZ 15 15 0 0 10 10 40
7. KOZUH VASJA 7 B 10 10 15 6 35
8. SKERLAVAJ ANZE 10 10 0 0 7 9 29 *
9. KOSIR DAMIR 9 7 0 0 0 5 21
9. MOZE SLAVKO 6 5 0 10 4 2 21
11. SUHADOLNIK SIMON 0 0 3 12 2 4 19 *
12. ZAGAJSEK BORIS 0 2 15 0 0 0 17 *
13. LEGENIC BOSTJAN 0 0 0 15 0 0 15 *
13. ROZIMAN BRANE 0 4 8 3 1 g 15
13. BAUER DARKO 0] 0 0 0 0 15 15
16. TITAN JOZE 0 0 6 8 0 0 14
17. FURMAN JOZE 0 1 0 0 12 0 i3
17. SANTAVEC BRANKO o 0 8 5 0 0 13 *
19. TERLEP DANIJEL 12 0 0 0 0 0 12
20. BARDORFER ALES 0 3 4 0’ 0 3 10 =
20. ZEJN MIHA 5 0 5" 0 0 0 10 *
22. ROZIC BOSTJAN - 0 9 0 0 0 g9 >
23. GLAZAR ANDREJ o 0 0 7 0 0 7 ox
24, BUTKOVIC MARKO 0 0 0 6 0 0 6



24, LESKO ROBERT 0 0 0 0 6
26. MARKAC ALOJZ 0 0 0 4 0
27. CERNETIC D. 0 0 0 0 3
27. KOPRIVNIK DEJAN 2 .0 1 0 0
27. PRLINA MARKO 3 0 0 0 0
27. HAJDINJEK ANDREJ 0 0 0 2 0
31. 0SLAJ DEJAN 0 0 0 1 0
31. TUNIC ZORAN 1 0 0 0 0
* z zvezdico so oznafenl pionirji.
KOLEDAR TEEMOVANJ 1991
Svetovno prvenstvo
2.jul ~ G.jul Zrenjanin Jugoslavija F1A, F1B,
FAI tekmovanja
3i.maj - 2.jun Domsod MadZarska (SP) F1laA, F1B,
7.jun - 9.jun Chrudim CeZkoslova&ka (SP) TiA, F1B,
30.jun - 1.jul Zrenjanin Jugoslavija (SP) TFi1a, FiB,
2.avg Livno Jugoslavija F1A, F1B,
10.avg Mostar Jugoslavija (SP) TF1A, FiB,
28.avg - 1l.sep? Gliwice Poljska (SP) Fi1A, F1B,
30.,avg - 1l.sep Zulpich Nem&ija {SP} Fia, FiB,
5.sep - 8.sep Troubelice CeZkoslovaska FlA + Fi1E
25.sep - 30.sep Slanic Prahova Remunija FiD
5.0kt Zagreb Lutko Jugoslavija F1A, FiB,
2.nov — 3.nov Kirchenthurnn-Moos Svica {(SP) FiA, F1B,
SP - tekme, ki 5tejejo za svetovni pokal
Zvezna tekmovanja
11.maj Stajerski pokal Ptuj F1ABC
11.maj Srem kup Pazova - Vojka  F1ABC
1.jun 21. memorial "D.Zigié¢ Beograd F1ARBC
3i.avg Kup AVNOJ-a Bihat F1ABC
7.(1l4.)sep Kup Zeljezare - Sisak F1ABC
28.sep Kup Visoko Sarajevo F1ABC
Drzavna prvenstva
16.marec Beograd FiD

14.jun - 15.jun Nova Topola ° F1ABC
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MODEL Al L-15
Luka Znidarsic

1. - 15 je tekmovalni model, ki je bil izdelan prav za Zupanekov

pokal. Pri risanju nacrta sem se malo zgledoval po GradiZkovi
Sneti motiki. Izbolj%al sem vitkost kril, povrsino, profil repa,

ter dodal &e nekaj novosti. Konstrukcija s polrebri je ostala

skoraj enaka. Tako je nastal L-15.

Krila:
Centroplan:
Zadnja letvica je 2x13 mm, prednja pa 5x5 mm. V zadnji letvici so °
zareze za rebra dolZine 3 mm ki jih izpilimo s tanko pilico ali
pa izrezemo z britvico. Nosilci so smrekovi 2x5 mm in so povezani
z balzo debeline 1 mm. Zadnji nosilec je smrekov 2x4 mm. Vsa
rebra so iz balze 1,5 mm, le kon&ni dve na spoju u%ka-centroplan
sta iz balze 5 mm. Rebra bajonetnega sklopa so iz vezane plosce
1,5 mm. Bloki balze v bajonetnem sklopu so 10 mm. Tukaj so tudi
plogtice med nosilci mot¢nejse: ali balza 2 mm ali pa vezana
plosta 1 mm. Med prvim in drugim rebrom v korenu viepimo e balzo
1,5 mm. Bloke balze 8e dodatno prevlietemo z dvema trakovoma
steklene tkanine 30 g/m2. Nato nalepimo le %e konéno rebro iz
vezane plo&ée 1,5 mm. _

Ugke:

Prednja letvica na koncu usk meri 3x3mm, zadnja 8x1,5 mm, nosilcl
pa 1,5x3 mm. Zgornji nosilec je smrekov, spodnji pa iz Dbalze.
Nosilca sta povezana s ploZticami balze 1 mm spredaj in zadaj
(kot v centroplanu). Rebra so iz balze 1,5 mm. Trikotne ojatitve
na uskah in centroplanu so iz balze 1,5 mm. Spoj centroplan-uska -
ojatamo s tremi trakovi steklene tkanine 30 g/m2.

Krila obletemo s tankim japonskim papirjem.

Vodoravni rep: V celoti je izdelan iz balze. Prednja letvica je
4x3 mm, zadnja 8x2 mm in nosilca 1x6 mm. Vsa rebra in polrebra so
jz balze 1 mm, le srednje 5 mm. Po celi dolZini repa so med
nosilcema ploztice balze 1 mm.

Trup: Prednji del je iz balze 10 mm, ki je obletena z balzo 1 mm,
vse pa Se ojatano s tremi sloji steklene tkanine 30 g/m2. Glava
je pred timerjem malo nesimetric¢na - zamaknjena v desno. Zadnji
del trupa je cev (@12»@8) teze 10 g. Spoj cevi in glave je ojatan
s stekieno tkanino. Prednji del trupa je malo nagnjen navzdol-5
mm. Prvi bajonet je 2,5 mm, drugi pa @2 mm. Timer je Seeligov,
kljuka pa francoska. Nosilec kljuke je iz aluminija 1,5 mm in je
vlepljen v zarezo v trupu z epoksidnim lepilom.

Smernik: Med dve plostici balze 1 mm je vlepljen trak sintetitne
tkanine, ki povezuje oba dela smernika (uporabimo Neostik).
Zvitje kril: Model krozi v desno. Desna uska je zvita v negativ 3
mm, leva pa 5 mm. Desni centroplan je raven, levi ima negativ 2
mn. Med gradnjo sem tudi zadnjo letvico desnega centroplana
podlezil za pribliZzno 1 mm ve& kot ostale.

Vse spoje les—-les sem lepil z belim lepilom. Balza - je kupljena
pri nas in ni posebej lahka. Krila so dovolj mo¢na tudi za rusko
kljuko s sile do 2 kg. Model planira precej hitro. Dobro se
obnese v vetru in v termiki.TeZa kril z bajoneti je 69 g, repa 6
g in trupa 120 g. Gradnja je precej zahtevna a se to obrestuje na
tekmovanjih. ‘

Vsem, ki se boste odlo¢ili za izdelavo modela Zelim mnogo veselja
in uspeha pri gradnji in na tekmovanjih.




